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Oficio Circular ne. 005 /2019/GEENG/SUINF

Brasilia, 1S de fevereiro de 2019.

As Concessiondarias de Rodovias Federais Concedidas e
Associacdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias - ABCR

Assunto: Publicacdo da Portaria SUINF n? 028/2019 - Diretrizes para Elaboragao
de Estudos e Projetos de Rodovias.

Prezados Senhores,

1. Servimo-nos do presente para informar da publicagao, no site da ANTT,
da Portaria n2 028/2019/SUINF/ANTT, de 07 de fevereiro de 2019, por meio da qual
foram revisadas as Diretrizes para Elaboragdo de Estudos e Projetos de Rodovias no
ambito da Superintendéncia de Exploragao da Infraestrutura Rodoviaria - SUINF e
revogou a Portaria n? 198/2018/SUINFANTT, de 16 de agosto de 2018.

2: Além de ajustes textuais, também foram atualizados os procedimentos
de anélises quanto a trés temas especificos: Administracao Local, Canteiro de Obra
e Supervisdo de Obras. Estes temas foram objetos de oficios circulares, cujos
contelidos estdo sendo migrados para as diretrizes, seguindo o principio
fundamental de tornar esta portaria o Unico instrumento sobre estudos e projetos
no ambito da SUINF.

3. A Portaria n2 028/2019/SUINF/ANTT pode ser encontrada no site da
ANTT: , Na opcgdo “Legislacdo”, em seguida nas opgdes “Portarias’
e “SUINF', respectivamente. O anexo | constante no final da Portaria refere-se as
“Diretrizes para elaboragdo de estudos e projetos de Rodovias — Revisdo 01",

4, Sem mais para o0 momento, colocamo-nos a disposicao para demais

esclarecimentos que se fagam oportunos.

Atenciosamente,
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PORTARIA N2 028, DE 07 DE FEVEREIRO DE 2019

O Superintendente de Exploracdo de Infraestrutura Rodovidria da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, no uso de suas atribuicdes,
fundamentado no que consta do Processo n? 50500.406900/2017-51, resolve:

Art. 12 Revisar as Diretrizes para Elaboracao de Estudos e Projetos de Rodovias
no dmbito da Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviéria -
SUINF.

Art. 22 As diretrizes estabelecidas visam a regulamentar o tratamento dos
estudos e projetos no ambito da Superintendéncia de Exploracdo da
Infraestrutura Rodovidria — SUINF, fornecendo os elementos necessarios para
elaboragdo, apresentacgao e andlise.

§ 12 O objetivo é sistematizar os procedimentos para elaboragdo de
estudos e projetos de rodovias concedidas, sem aprofundamento e esgotamento
da matéria, uma vez que a ANTT adota 0s manuais e normativos ja consagrados

sobre o tema.

§ 22 Esta portaria ndo gera novas despesas para as Concessionarias, ndo
afetando o equilibrio contratual.

Art. 52 Esta Portaria e seu anexo substitui todos os documentos relacionados ao
tema até a data de sua publicacao.

§ 12 Os casos omissos deverdao ser submetidos a avaliacdo da
Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodovidria — SUINF.

§ 22 Eventuais alteragdes, correcées ou complementagdes as diretrizes
serao realizadas por meio de revisao desta portaria, que sera o Unico documento
sobre o tema.

Art. 62 Ficam estabelecidas, na forma do Anexo |, as diretrizes para a elaboragao
de estudos e projetos de rodovias.

Paragrafo Unico: A aplicacdo das diretrizes apresentadas serd obrigatéria
somente para novos estudos e projetos protocolados a partir da publicagdo desta
Portaria.

Art. 79 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacdo, revogam-se
disposi¢des anteriores sobre o tema, incluindo a Portaria n? 198/2018/SUINF.
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CONTROLE DE REVISOES

Rev. Data Portaria Comentario s/Alteracdes
00 |19/08/2018 | 198/2018 | Emissao Inicial
01 | 07/02/2019 | 028/2019 | - Ajustes Textuais e Ortograficos;

- Atualizacdo do Conceito de Projetos “As Built”,
constante do Glossario de Defini¢gdes;

- Insercéo do Conceito de Projeto;

- Alteracao de redacéo de parte do item 2.3;

- Inclusdo de Concessionaria no item 4.1.2;

- Inverséo na ordem dos capitulos 6 e 7;

- Previsdo de excepcionalidade no item 8.1.5;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 8.1.7;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 9;

- Alteracao de redacéao de parte do item 10.2;

- Alteracao de redacédo de parte do item 11;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 11.2;

- Alteragéo de redacgéo de parte do item 11.5 e
inclusédo do modelo de Portaria Autorizativa;

- Alteragéo do quadro 9 do item 12.1;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 13.3;

- Alteracdo de redacédo de parte do item 13.4;

- Alteracdo nos antigos itens 13.6 e 13.7 e unificacéo
dos temas no item 13.6, com altera¢des na redagéo;
- Alteracdo do contetdo do item 13.7, que passou a
versar sobre supervisdo de obras;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 13.10;

- Alteragéo de redagéo de parte do item 13.11;

- Alteracdo de redacédo de parte do item 14.2;

- Alteragéo de redacgéo de parte do item 15;
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1. ASPECTOS INICIAIS

A diretrizes que serdo apresentadas a seguir almejam regulamentar o tratamento dos
estudos e projetos no ambito da Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura

Rodoviaria — SUINF, fornecendo os elementos para elaboracao, apresentacdo e analise.

O objetivo deste trabalho é sistematizar os procedimentos para elaboracdo de estudos e
projetos de rodovias concedidas e ndo seu aprofundamento e esgotamento do tema, uma
vez que a ANTT adota os manuais e normativos do Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes — DNIT, que possui vasta expertise no tema, herdando todo o conhecimento
e acervo do antigo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER. Entretanto,
deve-se destacar que as rodovias concedidas possuem particularidades, principalmente no

que se refere aos aspectos dos Contratos de Concessoes.

Torna-se necessario esclarecer que as orientacdes apresentadas ndo se sobrepdem as
disposicfes contratuais, logo, em eventuais conflitos ou dissonancias, se devera obedecer
ao preconizado nos respectivos Contratos de Concessdes. O mesmo se aplica para as

resolucdes da ANTT. Também n&o gera novas despesas aos referidos contratos.

Destaca-se que as obras executadas nas rodovias Concedidas séo custeadas pela tarifa de
pedagio, pagas quase na sua totalidade pelo trafego de longa distancia. Assim, Estudos de
Viabilidade, Anteprojetos e Projetos Executivos, deverdo priorizar esse trafego de longa
distancia, diretamente (Adequacgéo de Capacidade/ Melhoria no Nivel de Servigo da rodovia,
eliminacdo de pontos criticos, retificacdo de tragcados, etc.) ou indiretamente (vias marginais,

passarelas, etc.).

As Concessionarias deverdo elaborar os estudos e projetos de acordo com as normas,
especificacBes técnicas e regulamentos da ANTT, obedecendo ao estabelecido no Contrato
de Concesséo e respectivo PER. Em suas elaboracfes sera observada a seguinte ordem de
preferéncia, diretrizes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), da Associacdo Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT) e de 6rgaos rodoviarios estaduais e outras normas aceitas pela
ANTT, vigentes quando da aceitacdo do projeto. Excecdes a esta hierarquia serdo avaliadas

pela geréncia responsavel.

Na elaboracdo dos estudos e projetos, as projetistas e consultoras deverdo utilizar
prioritariamente especificagfes e custos originarios do DNIT, ou outro que venha a ser
adotado pela ANTT. Somente serdo aceitas outras especificacfes se 0s servicos nao

possuirem similares nos manuais do DNIT, ou mediante apresentacdo de justificativa
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acatada pela geréncia responsavel. Atengédo deve ser dada para casos de desatualizagéo,

revogacao ou obsoletismo de normas.

Durante a elaboracdo dos estudos e projetos se devera avaliar as alternativas de tal forma
gque as solucbes sejam baseadas em parametros e metodologias técnicas, ponderando os
impactos socioambientais. No que se refere as desapropriacbes, devera ser realizado
estudo demonstrando que os impactos socioecondmicos foram considerados na definicdo

da solugéo.

Na definicdo das solugBes deverdo ser avaliadas as relacdes entre beneficios e custos de
tal forma que se adote o melhor custo, considerando a implanta¢do e a operagdo durante o

periodo de concessao.

Todos estudos e projetos que serdo submetidos a analise da ANTT deverdo ter a seguranca
como diretriz principal. Neste sentido, solugbes, tecnologias e normas deverdo ser
empregadas de forma a melhorar as condicbes de seguranca operacional da via e, por
conseguinte, de seus usuarios, privilegiando o conceito de “Rodovia que Perdoa”, ou seja,
conferir & rodovia caracteristicas que, em caso de erro do condutor, possibilite ao mesmo
condicbes de se livrar de uma colisdo, aumentando a probabilidade de salvamento de vidas

ou entdo diminuindo o grau de severidade do acidente.

Estudos de Viabilidade, Anteprojetos e Projetos Executivos, deverdo ser apresentados em
formato digital, preferencialmente com a utilizacdo de sistema informatizado, contendo
arquivos fontes (.doc; .xls; .dwg; etc.) e arquivos de impressao (.pdf; .dxf; .gif; etc.). Os
arquivos graficos com extensdo “.dwg” deverdo guardar correlacdo com o projeto
apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos no
software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades do

CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

A Concessiondria deverd sempre manter os Projetos Executivos atualizados e compativeis

com a obra em execucdo, mantendo uma cépia impressa na obra para fins de fiscalizacéo.

O Projeto Executivo de determinada obra devera guardar consonancia com seu EVTEA e/ou
seu Anteprojeto e/ou Funcional, quando for o caso. O que se almeja € o alinhamento dos
estudos e solugdes, de forma que as disciplinas abordadas e a concepcdo sejam as
mesmas, independente da fase, mas com o0s graus de aprofundamento, precisdo e

detalhamento adequados a cada etapa. Qualquer solicitacdo de alteracdo de Anteprojeto ou
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Projeto Executivo devera ser tratada conforme procedimentos estabelecidos neste

regulamento.

Os EVTEAs ou estudos comparativos de solugdes, subsidiardo a tomada de decisdo da
Agéncia Reguladora quanto a eventuais inclusdes, exclusdes e até mesmo substituicbes de
investimentos no Contrato de Concessdo, cuja elaboracdo devera ser precedida de

autorizacdo da ANTT.

O Anteprojeto tem sua elaboragéo e aceita¢do obrigatérias para todas as obras constantes
dos Contratos de Concessdo. A Concessiondria também podera apresentar um Projeto
Funcional, tanto para obras previstas originalmente no Contrato de Concesséo quanto para
obras néo previstas originalmente no Contrato de Concessao, entretanto sua elaboragéo
néo é obrigatoria, sendo permitido as Concessiondrias apresentar diretamente o Anteprojeto
ou o Projeto Executivo, conforme o caso. Tal iniciativa, a de apresentagdo do Projeto
Funcional, visa fomentar a discusséo prévia da concepgéo, podendo se evitar retrabalhos,
contribuindo no procedimento de aceitacdo do Anteprojeto ou Projeto Executivo, conforme o

Ccaso.

As solucbes de obras ndo previstas originalmente no Contrato de Concessdo deverdo
guardar similitude com as solugbes adotadas para as obras previstas originalmente no

referido contrato.

Qualquer andlise pela ANTT somente ocorrerq apds a entrega completa do material, e se
estiver em total consonéncia com os padrfes estabelecidos. Nos casos dos documentos e
informacdes estarem incompletos ou em desconformidade com os regulamentos da ANTT, a
Concessionaria devera reapresenta-los, sem prejuizo de eventuais penalidades previstas e,

nestes casos, a entrega ndo sera considerada para fins de cumprimento de prazo.

Em seu planejamento anual, a Concessionéria devera considerar o prazo demandado nos
procedimentos de analise dos documentos apresentados, sendo que as obras e servi¢cos

obrigatoérios deverdo ser executados nos prazos fixados nos respectivos PER.

As analises serdo realizadas sob duas diretrizes béasicas: Obras Constantes do Contrato de
Concessao e Obras Nao Constantes do Contrato de Concesséo. Esta diferenciacdo nas
tratativas deve-se ao fato de que os primeiros sofrerdo andlise técnica, ja os segundos, por
possuirem valores, sofrerdo andlise técnico-econbémica, que considerara tanto os custos de
implantacdo quanto os custos relacionados a conservacdo e a manutencdo, ao longo do

Contrato de Concesséao.

11



‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

Para Obras Constantes do Contrato de Concesséao, para inicio de obra, torna-se necessaria
a aceitacdo do Anteprojeto e a apresentacdo do Projeto Executivo. Ja para as Obras N&o
Constantes do Contrato de Concessao torna-se obrigatoria a aceitacdo do Projeto

Executivo, inclusive seu orcamento e/ou valor referencial.

Para o caso de intervencbes de menor porte, que ndo estejam previstas no PER e que ndo
ensejardo pleitos de reequilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessdo, a
Concessionaria devera apresentar a ANTT os Anteprojetos ou Projetos Executivos, sendo
dispensada suas analises e respectivas aceitacdes, sendo apenas registradas para fins de
acervo técnico da rodovia. Como exemplo destas obras e servicos cita-se: terraplenos,
estruturas de contencdo, pavimentacdo, sinalizacdo, equipamentos e dispositivos de

protecdo e seguranca, drenagem e iluminacéo.

Nas revisfes/correcdes originarias das analises dos estudos e projetos, a Concessionaria
devera atender ou justificar todos os apontamentos realizados pela Geréncia responsavel
pelas andlises dos estudos e projetos, evitando novas revisfes. Visando facilitar as
reanalises, é obrigatdria a apresentacdo de um Caderno de Respostas abordando todos os
apontamentos registrados na analise anterior e sempre identificando o item abordado nos
volumes de projetos. A Concessionaria arcard com todos os custos decorrentes de

eventuais reandlises.

As andlises realizadas pela Geréncia responsavel deverdo abordar o maximo de topicos
possiveis, indo até onde os estudos e projetos permitirem, de forma a evitar que surjam

novas consideracdes, que poderiam ter sido observadas em analises pretéritas.

No que se refere aos aspectos ambientais, as Concessionarias deverdo encaminhar as
Licencas Ambientais juntamente com o Projeto Executivo. Para os casos em que o
Licenciamento Ambiental ndo for necessario, a Concessionaria devera informar esta
situacdo no momento do envio do Projeto Executivo, bem como deverd apresentar
documento comprovando a dispensa. Fica sob a responsabilidade das Concessionarias
apresentar eventuais alteracdes de projetos aos 6rgados ambientais competentes. Situacdes

especiais serdo avaliadas caso a caso pela Geréncia responsavel.

Para obras em execucdo sem Anteprojeto ou Projeto Executivo analisado e aceito, conforme
0 caso, excetuando o0s casos previstos em regulamentos da ANTT, a Agéncia podera adotar
as medidas necessarias para aplicacdo das penalidades previstas. O mesmo se aplica aos
casos de obras estarem em desobediéncia ao Anteprojeto ou Projeto Executivo aceito pela

ANTT, conforme o caso.
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Todos os EVTEAs, Anteprojetos e Projeto Executivos deverdo conter as respectivas
AnotacOes de Responsabilidade Técnica — ART pertinentes, visando a conformidade com as

normas técnicas vigentes.

E necessario firmar o carater orientativo deste documento, que visa disciplinar os

procedimentos e diretrizes da ANTT relacionados aos estudos e projetos.

As analises dos estudos e projetos considerardo a presungédo de veracidade dos dados e
informacdes constantes dos mesmos, ressaltando que os elementos apresentados sdo de
responsabilidade da Concessionaria e dos respectivos autores dos estudos e projetos,
estando estes sujeitos a auditoria interna e externa, bem como eventuais sang¢des civis e

penais, porventura vinculadas.

A nao objecdo pela ANTT aos EVTEAS, Anteprojetos ou Projetos Executivos ndo significa a
assuncado de qualquer responsabilidade técnica por parte da Agéncia e ndo alterara, de

qualquer forma, a alocagé&o de riscos previstas em contrato.

Até o final do més de janeiro de cada ano as Concessionarias deverdo enviar & Geréncia
responsavel pelas andlises dos estudos e projetos a programacao de estudos e projetos que
serdo tratados no ano corrente, também dever&o informar a qual Planejamento Anual se
referem as obras dos respectivos projetos. No seu planejamento a Concessionéria devera
considerar tanto o prazo para a correta elaboragédo dos estudos e projetos como para suas

respectivas analises, considerando a complexidade da obra.

Na esteira do Decreto n® 9.377, de 17 de maio de 2018, a ANTT adotara as providéncias
necessarias para fomentar, de forma gradativa, projetos em Building Information Modelling —
BIM, ou seja, a Modelagem da Informacéo da Construcdo, que é o conjunto de tecnologias e
processos integrados que geram modelos digitais e que, de forma colaborativa, permitem
gerenciar todo o ciclo de vida da construcdo, desde as etapas de concepcéo, projeto,

construcao até a operacao e manutencao.

E, considerando a Orientacdo Normativa n°® 1, de 20 de dezembro de 2017, da Secretaria
Especial do Programa de Parcerias de Investimentos, a ANTT incentivara a utilizacdo da
inspecao acreditada nos projetos de infraestrutura rodoviaria, ou seja, a avaliacdo de
conformidade do projeto por organismo de inspecdo acreditado pelo Instituto Nacional de

Metrologia, Qualidade e Tecnologia — Inmetro.
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2. ESTRUTURAGCAO DAS DIRETRIZES PARA ELABORACAO DE P ROJETOS

Para facilitar as consultas, estas diretrizes foram estruturadas em tépicos, que por sua vez
foram subdivididos segundo as fases dos estudos e projetos, conforme sera descrito a

seqguir.

2.1. GLOSSARIO DE DEFINICOES

O Glossario de Definicbes tem como objetivo a divulgacédo e o estabelecimento de termos
técnicos que sdo corriqueiramente utilizados na regulamentacdo e/ou elaboracdo dos

estudos e projetos.

Assim, espera-se que, de forma clara e objetiva, os principais termos sejam definidos,
permitindo o perfeito entendimento quanto ao seu significado, tanto na regulamentacdo

guanto na elaboracéo das atividades relacionadas ao tema.

2.2. CODIFICACAO E PADRONIZACAO DE DOCUMENTOS

Visando estabelecer padronizacdo e organizacdo dos documentos em meio digital, sera

apresentada uma metodologia para nomenclatura e codificagédo de arquivos e documentos.

Os padrdes de apresentacdo dos documentos técnicos, estabelecera uma identidade visual
para os estudos e projetos da ANTT, que facilitard a identificacdo dos diversos tipos de

documentos.

A codificacdo e a padronizacdo visam também a preparacdo dos documentos para a

tramitacao digital por meio de sistema informatizado.

2.3. ESTUDOS E PROJETOS

Conforme j& registrado anteriormente, ndo se esgotara e nem se aprofundara no contetudo
dos estudos e disciplinas de projetos, uma vez que a ANTT adota os manuais e normativos
do DNIT. Entretanto, considerando as peculiaridades inerentes as rodovias concedidas,
torna-se necessério disciplinar o conteaddo minimo e firmar as diretrizes adotadas pela
Agéncia, de forma a proporcionar as Concessionarias e seus projetistas o correto
entendimento dos requisitos minimos necessarios para a apresentacdo dos estudos e

projetos.

Serdo estabelecidos padréo de apresentacdo e procedimentos de analises, contemplando
desde uma explicacdo da tramitacdo até o checklist da documentacdo, informando,

inclusive, os focos das andlises dos diferentes tipos de projetos.
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Este topico sera subdivido conforme o tipo de estudo ou projeto, conforme os itens descritos
abaixo:
i Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEA;
ii. Projeto Funcional — FUN;
iii.  Anteprojetos — ANT,;
iv. Projetos Executivos — EXE/EXO;
v.  Alteracdes de Projetos Aceitos — ALX;
vi.  Projetos “As Built” — ASB,;
vii.  Projetos de Interesse de Terceiros — PIT,;

viii.  Declara¢des de Utilidade Publica — DUP.

2.4. ORCAMENTOS PARA OS PROJETOS DE RODOVIAS

Os orgamentos nos projetos de rodovia consistem nos pontos de maior debate nas analises,
e estdo presentes nos projetos que contemplam o valor referencial da respectiva obra. Dada
sua importancia, complexidade e sensibilidade técnica o tépico de orgamento buscara

disciplinar as diretrizes adotadas pela Agéncia na precificacdo das obras nos projetos.

Ressalta-se que, quando se trata de orcamento analitico, a ANTT segue as disposi¢cdes
contidas no Decreto n° 7.983, de 08 de abril de 2013, e por isso adota como referéncia os
custos unitarios do Sistema de Custos Referenciais de Obras — SICRO, cuja manutencdo e

divulgacéo caberé ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

Além da definicdo dos critérios da ANTT também se padronizara a forma de apresentacao

dos orcamentos, o que facilitara a elaboracéo e a anélise dos mesmos.

Também se buscard introduzir conceitos que permitirdo a ANTT se utilizar de custos
referenciais para obras regulares de infraestrutura rodoviaria, que nao substituiriam e nem
se oporiam ao SICRO, pois ndo versaria sobre composi¢cdes de custos unitarios. Seriam
custos referenciais para os diversos tipos de obras com base em projetos tipos, orcados
pelo SICRO e gue seriam de grande valia ha tomada de decisdo da Agéncia na gestao dos

contratos e nas analises de projetos.

2.5. REMUNERACAO DE EVTEA E PROJETO EXECUTIVO

A ANTT j& possui uma metodologia para remuneragdo dos Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental — EVTEA e dos Projetos Executivos, entretanto, visando reunir

todas as diretrizes para estudos e projetos, este topico abordara este tema, que também
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servira para consolidar ainda mais o assunto e firmar os procedimentos da ANTT para

autorizacao, célculo dos custos e procedimento de remuneracao.

2.6. SISTEMA DE GESTAO DAS ANALISES DE PROJETOS - S IGEPRO

A ANTT estd em franco processo de modernizacdo e informatizacdo de seus procedimentos
internos, e para os estudos e projetos foi desenvolvido o Sistema de Gestédo das Analises de
Projetos — SIGEPRO.

Visando a divulgagdo do sistema, suas aplicagfes e até mesmo auxiliar em sua utilizagéo,
este topico versara sobre o sistema, demonstrando a total aderéncia dos procedimentos e

padrbes estabelecidos e que vao possibilitar a automacao dos fluxos.
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3. GLOSSARIO DE DEFINICOES

Acesso Rodoviario: obra vidria destinada a permitir o trafego de entrada e/ou saida da
rodovia, devendo ser compativel com os principios de seguranca, trafegabilidade e

operacéao viaria.

Anteprojetos: conjunto de elementos necesséarios e suficientes, com grau de precisao
adequado, para caracterizar a obra ou servico, que assegurem a funcionalidade da obra,
bem como a viabilidade técnica e ambiental, subsidiando as diretrizes basicas do Projeto

Executivo.

Beneficios e Despesas indiretas — BDI:  percentual necessario a obtencdo do preco de
venda, incidente sobre o custo direto da obra, e que reflete a parcela relativa aos gastos
indiretos (despesas e impostos incidentes sobre o preco de venda), mais a remuneracdo do

construtor.

Composicao de Custo Unitario — CCU:  estrutura contendo o desdobramento dos insumos
necessarios a execucao de determinado servi¢co, seus precos, consumos, coeficientes de

produtividade e coeficientes de aproveitamento, de forma a detalhar o custo unitario.

Composicao de Preco Unitario — CPU:  trata-se da composi¢cdo de custo unitario acrescida

do respectivo BDI.

Concessionaria: pessoa juridica que recebeu a concessdo e que firma o Contrato de

Concessao com o Poder Concedente.

Contrato de Concessédo: € o instrumento firmado entre o Poder Concedente e a
Concessionaria, cujo objeto é a concessao para exploracdo da infraestrutura e da prestagéo
do servico publico de recuperagdo, operacdo, manutencdo, monitoracdo, conservacgao,
implantacao de melhorias e ampliacdo de capacidade do sistema rodoviario, no prazo e nas

condicbes estabelecidas no contrato e no Programa de Exploracdo Rodoviaria — PER.
Custo Unitario: € o custo de um servico por unidade de medida.

Eixo: linha de referéncia continua projetada no plano horizontal que define o tracado em

planta, ou seja, a ele sao referidos os elementos planimétricos da via.

Estudo de Viabilidade Técnica, Econbmica e Ambienta | — EVTEA: conjunto de estudos

multidisciplinares necessarios a verificacdo da existéncia de viabilidade técnica, operacional,
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financeira, econbmica, social e ambiental para escolha da melhor e mais vantajosa

alternativa viavel de projetos de obras.

Faixa de Dominio: base fisica sobre a qual assenta uma via, constituida pela(s) pista(s) de
rolamento, linha(s) ferroviaria(s), canteiros, acostamentos, sinalizacéo, obras-de-arte e faixa
lateral de seguranca, até o alinhamento das cercas que separam a estrada dos iméveis

marginais ou da faixa do recuo.

Insumo: mao de obra, material ou equipamento necessario a consecu¢ao de um

determinado servico no ambito da obra.

Licenciamento Ambiental:  procedimento administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental
competente licencia a localizacao, instalacdo, ampliacdo e a operacdo de empreendimentos
e atividades que utilizam recursos naturais ou que sejam consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras, ou daquelas que, sob qualquer forma, possam causar
degradacdo ambiental nos termos dos normativos vigentes, estabelecendo as

condicionantes ambientais a serem observadas pelo empreendimento ou atividade.

Licenca Ambiental: procedimento administrativo pelo qual o érgdo ambiental competente,
estabelece as condicdes, restricdes e medidas de controle ambiental que deverdo ser
obedecidas pelo empreendedor, pessoa fisica ou juridica, para localizar, instalar, ampliar e
operar empreendimentos ou atividades utilizadoras dos recursos ambientais consideradas
efetiva ou potencialmente poluidoras ou aquelas que, sob qualquer forma, possam causar

degradacéo ambiental.

Orcamento: peca de fechamento do projeto, integrante e indissocidvel do mesmo,

traduzindo-o em termos econdmicos e financeiros.

Orcamento Detalhado ou Analitico:  relacdo de todas as composices de custos unitarios
de cada um dos servi¢cos do orcamento sintético detalhadas, contendo ainda a composi¢éo

do BDI e dos encargos sociais.

Planilha Orgamentaria ou Orcamento Sintético: relacdo de todos 0s servicos necessarios
a execucdo da obra com as respectivas unidades de medida, quantidades e precos
unitarios, obtidos a partir do projeto, sobremaneira das especificacdes técnicas, critérios de

medi¢cdo e cronograma.

Plano de Contas: conjunto de despesas adicionais, que ndo compdem o preco de venda da

obra, vinculados as atividades administrativas da concessao rodoviaria.
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Poder Concedente: a Unido, o Estado, o Distrito Federal ou o Municipio, em cuja
competéncia se encontre o servi¢o publico, precedido ou ndo da execugéo de obra publica,

objeto de concesséo ou permissao.

Poligonal de Utilidade Publica:  poligonal referenciada a partir da faixa de dominio e
composta por um conjunto de coordenadas georreferenciadas no Sistema Geodésico

Brasileiro, e que define a &rea a ser declarada de utilidade publica.

Portaria Autorizativa: ato administrativo publicado no site da ANTT por meio do qual a

SUINF autoriza obras de terceiros na faixa de dominio.

Preco de Referéncia: valor total de um insumo, servigo ou obra, obtido a partir das
metodologias e referéncias de mercado oficiais, tais como o Sistema de Custos Referenciais
do DNIT- SICRO, e em conformidade com a legislacéo vigente; ndo possui necessariamente
caracteristicas de valor transacional; serve principalmente como parametro para tomada de

decisdo por parte da Administracao.

Preco de Venda: soma dos custos diretos da obra com as despesas indiretas mais a

remuneracao do construtor.

Projeto: definicdo de projeto no sentido amplo, englobando, nos termos desta Resolucgéo,

Projeto Funcional, Anteprojeto, Projeto Béasico e Projeto Executivo.

Projetos “ As Built”: registro da obra/servico como foi executada, considerando as

alteracBes promovidas no decorrer de seu desenvolvimento em relagdo ao projeto original;

Programa de Exploracdo Rodovidria — PER: abrange todas as condi¢des, metas, critérios,
requisitos, intervencdes obrigatdrias e especificacbes minimas que determina as obrigacdes
da Concessionaria, englobando, dentre outras coisas, as obras e servicos de carater ndo

obrigatédrio, as obras e servicos de caréater obrigatorio, bem como, as obras condicionadas.

Projeto Executivo: 0 conjunto de elementos necessérios e suficientes, que possibilitem a
execugdo completa da obra e/ou servico de acordo com os normativos vigentes, e quando

necessario, que permitem a elaboracdo do Orcamento.

Projeto Funcional: conjunto de elementos que demonstrem a concepcdo da obra,
permitindo avaliar a funcionalidade e seguranca da mesma, apresentando seus elementos e

caracteristicas principais.
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Via de Capa Amarela: é definida como a via sobre a qual sdo discutidos aspectos técnicos
e orcamentarios, se for o caso. Trata-se da via obrigatdria de protocolo inicial, esta via

poderd receber ndo objecdo com ressalvas.

Via de Capa Branca: é definida como a via do Projeto Executivo apresentada a ANTT para

obras originalmente constantes do Contrato de Concesséao.

Via de Capa Cinza: € definida como a via para projetos diversos, tais como Projetos de

Interesse de Terceiros — PIT.

Via de Capa Verde: é definida como a via definitiva e final, trata-se da traducéo fidedigna da
Via de Capa Amarela analisada e aceita, mesmo que com ressalvas, para obras nédo
constantes do Contrato de Concessao. No caso de ressalvas ha aceitacdo da Via de Capa
Amarela, a Via de Capa Verde devera acatar completamente as ressalvas, caso contrario
devera se reapresentar a Via de Capa Amarela em detrimento a apresentacdo da Via de

Capa Verde.

Terceiro: Pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado, que manifesta interesse na
utilizagédo e/ou ocupacdo da faixa de dominio e que se responsabilizara pela execugéo do

projeto e pela manuten¢do das obras apds sua concluséo.

20



:‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

4. CODIFICACAO E PADRONIZACAO DE DOCUMENTOS

A seguir sera apresentada a metodologia de nomenclatura dos arquivos e documentos que
visa estabelecer padréo, organiza¢do dos documentos em meio digital e também criar uma
identidade visual dos documentos constantes dos estudos e projetos no &mbito das rodovias

federais concedidas sob a regulacédo da ANTT.

Os padrbes apresentados estdo em total aderéncia a informatizacdo da gestdo documental
relacionada aos projetos de infraestrutura rodoviaria na ANTT, que sdo fundamentais para a
utilizacdo do sistema informatizado para gestdo das analises dos projetos, o Sistema de
Gestao das Analises de Projetos — SIGEPRO.

4.1. CODIFICACAO DE IDENTIFICACAO DE DOCUMENTOS
4.1.1. CODIGO DE IDENTIFICACAO DO PROJETO (IDENTIFICADOR - ID)

Cada projeto tera uma codificacdo propria, denominada de Cdodigo Identificador do Projeto
(ID do Projeto), que tera duas variacoes:

i Obras localizadas em um km pontual; e,
ii. Obras que serdo implantadas por uma determinada extenséao.

Esse cddigo (ID do Projeto) serd composto por 5 (cinco) niveis de informacdo e estara
presente no inicio dos nomes de todos os documentos do respectivo investimento:

1. Nivel 1: Identificagdo da Concessionaria;

2. Nivel 2: Identificacdo da Rodovia e UF;

3. Nivel 3: Informacédo do km da obra, que podera ser pontual ou se referir aos
guildmetros inicial e final da obra;

4. Nivel 4: Tipo de obra;

5. Nivel 5: Tipo de projeto.

Para facilitar o entendimento, a seguir serdo apresentados alguns exemplos de “ID de
Projetos™

a. Para as obras de duplicac6es, marginais, terceiras faixas e demais obras que se
caracterizem por um trecho de rodovia:

AFL-101RJ-084-100-DPL-EXE

Nivel 1, Concessionéria: Autopista Fluminense (AFL);

Nivel 2, Rodovia e UF: Rodovia BR-101/RJ (101RJ);

Nivel 3, km da obra: Inicio: Km 84+100 (084) e Final: Km 100+900 (100);
Nivel 4, Tipo de Obra: Duplicagéo (DPL);

Nivel 5, Tipo de Projeto: Projeto Executivo (EXE).
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b. Para as demais obras pontuais que podem ser localizadas através de um unico
marco quilométrico:

V40-040MG-507+925-BAL-ANT

Nivel 1, Concessionéria: Via040 (V40);

Nivel 2, Rodovia e UF: Rodovia BR-040/MG (040MG);
Nivel 3, km da obra: Km 507+925 (507+925);

Nivel 4, Tipo de Obra: Balanga (BAL);

Nivel 5, Tipo de Projeto: Anteprojeto (ANT) .

4.1.2. CODIGO DE IDENTIFICACAO DAS CONCESSIONARIAS

CONCESSIONARIA SIGLA
Autopista Ferndo Dias S.A. AFD
Autopista Fluminense S.A. AFL
Autopista Litoral Sul S.A. ALS
Autopista Planalto Sul S.A. APS
Autopista Régis Bittencourt S.A. ARB
CONCEBRA - Concessionaria de Rodovias Centrais do Brasil S.A. TRA
CONCEPA — Concessionéria da Rodovia Osadrio-Porto Alegre S.A. TPA
CONCER - Companhia de Concessao Rodoviaria Juiz de Fora — Rio TER
Concessionaria Rota do Oeste S.A. CRO
CRT — Concessionaria da Rio — Teresopolis S/A CRT
ECO101 — Concessionaria de Rodovias S.A. EC1
ECOPONTE — Concessionaria da Ponte Rio — Niteroi S.A. ECP
ECOSUL — Concessionaria de Rodovias do Sul S.A. ECS
MGO - Rodovia Concessionéria de Rodovias Minas Gerais Goias S.A. MGO
MSVIA — Concessionéria de Rodovia Sul — Matogrossense S.A. MSV
NOVADUTRA — Concessionaria da Rodovia Presidente Dutra S.A. DUT
RODOVIA DO AGO S.A. RAC
TRANSBRASILIANA — Concessionaria de Rodovia S.A. TBR
VIA040 — Concessionaria BR-040 S.A. V40
VIABAHIA — Concessionaria de Rodovias S.A. VBA
VIA SUL - VSL

Tabela 1 - Siglas das Concessionarias
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4.1.3. CODIGO PARA AS TIPOLOGIAS DE OBRAS

TIPOS DE OBRAS SIGLA
Acesso ACE
Alca de Ligacédo ALG
Ampliacdo de Capacidade ACA
Anel Viario ANE
Balanca Fixa BAL
Base Operacional BSO
Centro de Controle Operacional CCO
Ciclovia CiC
Contencéo CNT
Contorno CTO
Corr. Tragado CTR
Desapropriagéo DES
Dispositivo de Seguranca SEG
Dispositivo em Desnivel DDE
Dispositivo em Nivel DNI
Drenagem DRE
Duplicacdo DPL
Edificacéo EDI
Estabilizacdo de Talude TAL
Estudo de Trafego TRA
Faixa Adicional FAD
lluminagao ILU
Intersecéo INT
Melhorias Operacionais MOP
Monitoracdo MON
Obra Emergencial EME
Obras de Artes Correntes OAC
Obras de Artes Especiais OAE
Passagem de Fauna PFA
Passagem Inferior PIN
Passarela PAS
Passivo Ambiental AMB
Pavimento PAV
Ponto de Onibus PON
Pontos Criticos PCR
Pértico POR
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Posto de Fiscal. Rodoviario PFR
Posto Fiscalizacdo PFI
Posto Interceptacdo Fuga PIF
Posto de Pesagem Veicular PPV
Praca de Pedagio PDA
Projeto de Sinalizacao SIN
Recuperacao REC
Retorno RET
Serv. de Atend. ao Usuéario SAU
Sistema ITS ITS
Terrapleno TER
Travessia Urbana TRV
Unid. Operacional da PRF PRF
Variante VAR
Via Marginal MAR
Via Marginal Norte MAN
Via Marginal Sul MAS

Tabela 2 - Siglas para os Tipos de Obras

4.1.4. CODIGO PARA IDENTIFICACAO DOS TIPOS DE PROJE TOS

TIPOS DE PROJETOS SIGLA
Anteprojeto ANT
“As Built” ASB
Alteragdo de Projetos* ALX
Declaragfes de Utilidade Publica DUP
Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e
Ambiental EVT
Executivo Com Orgcamento EXO
Executivo Sem Orgcamento EXE
Funcional FUN
O~utros (e_xclusivo para outros interessados que ouT
nao terceiros)

Polo Gerador de Trafego PGT
Projetos de Interesse de Terceiros PIT

Tabela 3 - Siglas para os Tipos Estudos de Projetos

* Nas alteraces de projetos o digito “X” traduzira o numero da alteracéo, tais como “0”, “1”,
“2” e assim por diante.
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4.1.5. CODIGO DE CLASSIFICACAO DO DOCUMENTO

CLASSE SIGLA
Boletins BO
Cronograma CR
Desenhos DE
Especificacdo de materiais e equipamentos EM
Especificacdo de Servico ES
Especificacdo Técnica ET
Esquema Elétrico EE
Guia de remessa de documentos GR
Imagem de levantamento aéreo IA
indice de documentos ID
Instrucéo de Projeto IP
Instrugéo de Trabalho IT
Lista de Material e Equipamentos LM
Memorial de Calculo MC
Memorial Descritivo MD
Nota de Servico NS
Planilha de servicos, quantidades e precos PL
Projeto Padréo PP
Relatério Audiovisual RV
Relatério de Andlise Técnica RA
Relatdrio de Monitoracao RM
Relatorio de Visita de Campo RC
Relatorio Fotografico RF
Relatério Técnico RT

Tabela 4 - Siglas para as Classes de Documentos

4.1.6. CODIGO DE IDENTIFICAGCAO DAS DISCIPLINAS DE P ROJETOS

DISCIPLINA SIGLA
Correspondéncia da Concessionéria A0
Anotacdo de Responsabilidade Técnica Y1l
Caderno de Respostas Z0
COMPOR X9
Composicdes de BDI X6
Composicdes de Prego Unitarios X5
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Cronograma X3
Estudo de Tragado A2
Estudo Pavimentagao 11
Estudos Ambientais N1
Estudos de Custos e Beneficios X1
Estudos de lluminacao K1
Estudos de Trafego El
Estudos de Tunel T1
Estudos Estabilidade Talude D2
Estudos Geologia e Geotecnia D1
Estudos Hidrologicos e Drenagem H1
Estudos Socioeconémicos A3
Estudos Topograficos C1
Faixa de Dominio Q2
Levantamento Aerofotogrameétrico C2
Memoria de Célculo do Orcamento X4
Memoria de Calculo e Estudos Estruturais L1
Nota de Servico C3
Orcamento X2
Outros Z9
Planilhas de Apoio ao Orcamento X7
Projeto Ar-Condicionado (Edificacdes) P5
Projeto Arquitetura P1
Projeto Automagcao (Edificacdes) P6
Projeto Canteiro de Obras o1
Projeto Circuito Fechado de TV - CFTV

(Edificactes) P7
Projeto Contencgéo L4
Projeto Dados e Voz (Edificagfes) P4
Projeto de Cadastro B2
Projeto de Geotecnia D3
Projeto de Localizacéo Bl
Projeto de Tunel T2
Projeto Desapropriacdo Q1
Projeto Desvio de Trafego 02
Projeto Drenagem H2
Projeto Elétrica (Edificactes) P2
Projeto Estabilizacio Areas Degradadas N3
Projeto Estrutura Metélica L3
Projeto Estrutural e Concreto e Fundacdes L2
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Projeto Geométrico F1
Projeto Hidrossanitario (Edificagfes) P3
Projeto lluminagéo K2
Projeto Incéndio (Edificagdes) P8
Projeto Interferéncias M1
Projeto Obras Complementares J2
Projeto Paisagismo N2
Projeto Pavimentacédo 12
Projeto Sinalizacdo de Obras (OK]
Projeto Sinalizacdo e Seg. J1

Projeto de Sistema Prote¢cédo contra Descarga

Atmosférica — SPDA K3
Projeto Terraplenagem Gl
Sondagens D4
Termo de Referéncia Al
Volume | V1
Volume Il V2
Volume Il V3
Volume IV V4

Tabela 5 - Siglas para as Disciplinas de Projetos

4.1.7. REGRA PARA NOMEACAO DE ARQUIVOS

A nomenclatura dos documentos sera compilada com o inicio do ID do Projeto e, em
seguida, com classificacdo do documento, a disciplina, 0 nimero da sequéncia ou tomo e a

revisdo, conforme as mascaras a seguir:

Concessionéria Tipo Obra Classe Sequéncia e Revisdo

—— — B ———
XXX XXXXK-XKXK-XKK-XXK-XKK-XK-XK-XXK-RXX
- — ——

Rodovia e UF  Km Inicial e Final Tipo Proj Disciplina

Concessionaria Tipo Obra Classe Sequéncia e Revisdo

— — 4 —
XXX-XXXXK-XXK-XXK-XXK-XKXK-XXK-XK-XX-RXX
— —— —~—

Rodovia e UF Tipo Proj Disciplina
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Por exemplo:
DUT-116RJ-219-228-DPL-EXO-DE-H2-006-R02.pdf

Concessionaria: CCR NOVADUTRA
Rodovia: BR-116/RJ
Localizagéo: Km 219 ao 228
Tipo de Obra: Duplicacdo

1 Tipo de Projeto: Projeto Executivo com Orcamento
Classe do Documento: Desenho
Disciplina: Projeto de Drenagem
Sequéncia: Prancha 06
Revisdo: 02
Extensdo do Arquivo: pdf

TER-040RJ-074+000-DDE-ANT-DE-F1-002-R00.dwg

Concessionaria: CONCER
Rodovia: BR-040/RJ
Localizacéo: Km 74,0
Tipo de Obra: Dispositivo em Desnivel

2 Tipo de Projeto: Anteprojeto
Classe do Documento: Desenho
Disciplina: Projeto Geométrico
Sequéncia: Prancha 02
Revisdo: 00
Extenséo do Arquivo: dwg

4.1.8. TIPOS DE ARQUIVOS ACEITOS PELO SISTEMA

Por questdes de seguranca da informacdo, s6 serdo aceitos nos estudos e projetos algumas
extensdes de arquivos, sdo eles:

*.avi *.ctb *.doc *.docx *.dst
*.dwg *.dwl *.dwi2 *, dxf *.ecw
* flv *.jgw *.jpg * kml *.kmz
*.Isp *.mkv *.mov *.mpeg *.mpp
*.msg *. pdf *.plt *.png *.ppt
*. pptx *.rmvb * rtf *.scr *.shp

*.shx * tfw * tif *.ixt * . wmv
*XlIs *xlsm * xIsx

Tabela 6 - Extensdes Permitidas para os Arquivos Digitais

Os arquivos graficos com extensdo “.dwg”, quando disponivel, deverdo apresentar 0s
atributos dos arquivos para serem lidos no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas
devem ser reconhecidas como entidades do CIVIL 3D como por exemplo surfaces,

alignments, corridor, assemblies entre outros.
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4.2. PADRONIZACAO DE DOCUMENTOS

4.2.1. FORMATACAO DE PAGINAS

Os documentos, relatérios e estudos deveréo ser elaborados com arquivos no formato A4,
da série A, seguindo as recomendacdes estabelecidas na ABNT NBR 10068/1987.

A fonte a ser utilizada devera ser a Arial 12 com um espacamento de 1,5 entre linhas e 6
pontos de espacamento entre paragrafos.

As margens a serem aplicadas nos documentos deverao ser as seguintes:

e Margem superior: 2cm;

e Margem inferior: 2 cm;
« Margem esquerda: 2,5cm;
e Margem direita: 2cm;

O Sumario e indice detalhado deverédo estar presentes em todos os volumes e devidamente
detalhado com a numeracao das paginas do arquivo eletrénico.

4.2.2. CAPA DOS VOLUMES

Em todos os 04 (quatro) volumes, a primeira pagina do documento eletrébnico devera ser a
Capa, cuja cor obedecera a versao da via, quais sejam:

Via Cor da Capa
Amarela Amarela
Branca Branca
Verde Verde
Diversos Cinza

Tabela 7 - Cor das Capas dos Volumes

Sobre o tratamento das vias de projetos deve-se verificar regulamento especifico sobre o
tema nos capitulos que se seguirdo. Os Projetos de Interesse de Terceiros — PIT, serdo
apresentados na via de cor cinza.

Na capa deverao constar as seguintes informacgdes organizadas conforme descrito a seguir:

i Republica Federativa do Brasil;
il Ministério dos Transportes;

iii.  Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT;

iv.  Superintendéncia de Explor. da Infraestrutura Rodoviaria — SUINF;
V.  Rodovia: BR-XXX/XX;

vi.  Trecho: XXXXXXXXXXXX;

vii.  Extens&o: XXX, XXX km;
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viii.  C0odigos PNV/SNV: XXXXXXXXXX & XXXXXXXXX — 20XX (informar a verséo);
ix. Estudos de Viabilidade Técnico, Econdmico e Ambiental para o (nome da obra);
X.  Volume 1 — Relatério do Estudo;

xi. ~ Nome do arquivo digital,

Xil. Més/Ano.
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LOGO DA ANTT LOGO DA CONCESSIONARIA

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
MINISTERIO DOS TRANSPORTES
AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES - ANTT

SUPERINTENDENCIA DE EXPLOR. DA INFRAESTRUTURA RODOVIARIA -
SUINF

Rodovia: BR-XXX/XX
Trecho: X>00000000Xx
Extensao: XXX, XXX km

Codigos PNV/SNV: XOOOXXXXX & XXXXXXXXX (20X X)

PROJETO EXECUTIVO PARA O
HOXOOXOOOOOOXXXXX

VOLUME 1 - RELATORIO DOS ESTUDOS
(nome do arquivo digital)
MES/ANO

Figura 1 - Modelo de Capa
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4.2.3. CARIMBO DAS PRANCHAS

Os projetos que estardo presentes no Volume 2 deverdo ter os carimbos, localizados no

canto inferior direito, conforme orientacoes da ABNT NBR 10068/1987, com as seguintes

informacoes:

Vi.
Vil.

viii.

Xi.
Xil.

Xiii.

Numero da reviséao;

Descri¢do da reviséo;

Data da emisséo da revisao;

Responséavel Técnico ou Projetista responsavel pela reviséo;

Logomarca da ANTT (conforme Manual de Identificag&o Visual da Agéncia);
Logomarca e identificagdo da Concessionaria;

Identificag&o do Projetista (inclusive com o nimero CREA) e Logomarca;
Titulo da Prancha com a descricdo do tipo de obra, disciplina da prancha e a
quilometragem correspondente;

Rodovia onde a obra esta localizada;

Trecho da Rodovia em questéo;

Nome do arquivo com a extenséao “*.dwg”;

Escala do desenho;

NuUmero da Folha.

0 EMISSAQ INICIAL 22/09/17 Oscar Niemeyer
Rev. Descricdo Data Resp. Técnico [ Projetista

AGENCIA MACIONAL DE da Concessiondria

TRANSPORTES TERRESTRES

PROJETISTA:

Logo do Projetista

TiITULO: DUPLICACAO TRECHO 5
PROJETO GEOMETRICO - PLANTA
KM 100+200 AO 100+700

RODOVIA: TRECHO:

N2 DESENHO ANTT: XXX OO0 XK X X0 XXX - XXX -RXX . dwg

ESCALA: FOLHA:

Figura 2 - Modelo de Carimbo dos Projetos
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4.2.4. CRONOGRAMA

O cronograma de execuc¢do de obra a ser apresentado, no fim do Volume 1, devera exibir as
atividades a serem realizadas, a duragdo (em dias corridos) e a disposi¢ao visual com 0s

meses das execucdes, conforme modelo apresentado na figura 02 a seguir.

Cronograma - Estudo de Viabilidade Técnico Econdmico Ambiental para a <Nome da obra>

Item Descrigdo da Atividade (d::::::i‘:s) 1 5 3 Me45es 5 p 7
1 Atividade Inicial X 30 100%
2 Atividade Secunddria X 60 50% | 50%
2.1 Subatividade secundaria X 60 30% | 70%
2.2 Subatividade secundaria X 90 20% | 50% | 30%
2.3 Subatividade secundaria X 60 10% | 90%
3 (...) XX
4 Atividade Conclusdo X 90 30% | 60% | 10%

Figura 3 - Exemplo de Cronograma

O exemplo demonstrado acima, trata-se de uma simplificagéo, para obras mais complexas,
recomenda-se que seja apresentado em forma de diagrama de Gantt, indicando duracdes,
antecessoras, predecessoras, caminho critico, entre outros. Em qualquer caso € obrigatorio
gue 0 cronograma apresente 0s percentuais mensais de execucdo para cada atividade de

tal forma a permitir que a fiscalizacdo acompanhe o cumprimento dos prazos.
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5. ESTUDOS DE VIABILIDADE TECNICA, ECONOMICA E AMBI ENTAL — EVTEA

Os Estudos de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental — EVTEA deverdo apresentar
todas as informagbes, estudos, memoriais descritivos e justificativas para as solucdes
estudadas de forma a permitir que a ANTT possa avaliar toda a metodologia utilizada, bem
como os resultados obtidos. De forma geral, os EVTEAs seguirdo as orientagbes dos
manuais do DNIT, observando ainda os normativos do Ministério do Planejamento,

Desenvolvimento e Gestao.

O que se objetiva com o EVTEA ou outros estudos comparativos, que venham a ser
solicitados, é que, por meio de estudos e modelagens, se demonstre a avaliacdo dos

beneficios e dos custos das solu¢des estudadas, balizando a tomada de decisdo da ANTT.

Os estudos deverdo ser desenvolvidos de modo que sejam verificadas as melhores
alternativas de tracado ou solu¢cbes de engenharia, do ponto de vista técnico,

socioambiental, socioecondmico e operacional.

Os estudos deverdo ser elaborados sob as orientacbes dos seguintes Manuais DNIT, ou
publicacbes que venham a substitui-los: Guia de Reducdo de Acidentes com Base em
Medidas de Engenharia de Baixo Custo - Publicacdo DNER de 1998 ou posteriores; Manual
de Analise, Diagnéstico, Proposicdo de Melhorias e Avaliagbes Econbmicas de Segmentos
Criticos — Publicagdo DNER de 1988 ou posteriores; Manual de Inspecdo de Pontes
Rodoviarias - IPR — 709 - Publicacdo DNIT de 2004 ou posteriores.

Dependendo das caracteristicas da obra, 0 escopo e abrangéncia dos estudos poderdo ser

adaptados, mediante aceitacdo da ANTT.

Os estudos de viabilidade técnica, econdbmica e ambiental deverdo ter abrangéncia
suficiente para assegurar a compatibilidade com todos os investimentos previstos nas areas
de influéncia, por todos os atores e agentes publicos e/ou privados. Deverdo contemplar o
exame das solucdes de intermodalidade do escoamento da producéo regional, as melhorias
do fluxo de produtos e de usudrios nos seus deslocamentos, incluindo nessa andlise o
potencial turistico regional, o aspecto de integracao social das solu¢Bes analisadas, e 0s
principais problemas de impacto ambiental decorrentes das alternativas previstas,

destacando-se as imposicoes e limitacdes legais existentes.

Estudos de viabilidade ou outros estudos comparativos poderdo ser utilizados sempre que a
ANTT julgar necesséario avaliar inclusdo, retirada, substituicAo ou reprogramacdo de

investimentos nos Contratos de Concessao.
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Durante a elaborag&o dos estudos, objetivando avaliar a integragéo ou eventuais conflitos
com outros projetos, deverdo ser mantidos contatos com as administracdes federal, estadual
e municipal, presentes na area de interesse dos estudos, no sentido de se considerar

eventuais projetos ou planos que possam de alguma forma interferir na obra.

Para fins de elaboracdo do EVTEA de implantacdo de rodovias, melhoramentos ou
ampliacdo de capacidade em rodovias existentes, havera necessidade de estimar o trafego
(atual e futuro), considerando os cenarios “com e sem” o empreendimento, estabelecer as

caracteristicas técnicas-operacionais e fixar as possiveis diretrizes do eixo.

O EVTEA devera estimar as caracteristicas basicas da obra, tais como dimenséo, padréo,
tecnologia, equipamentos, métodos construtivos, prazo de execucgdo, entre outras. Devera
apresentar avaliagbes do beneficio-custo do empreendimento, a partir de estimativa de
custos, que devera contemplar custos de implantacdo, operagdo, manutencdo e

conservacao.

Os estudos também deverdo apresentar de forma evidente a avaliacdo das alternativas,
demonstrando a metodologia e os critérios utilizados na escolha das solu¢des. Cita-se como
exemplo de avaliacdo das alternativas, a escolha do tipo de dispositivo, de contencgdes, de
OAE, etc. Neste processo de escolha das alternativas, também deverdo ser abordados os
critérios socioambientais, como por exemplo a consideracdo dos custos relacionados as

desapropriacdes, que poderdo ser decisivos na escolha.

Obrigatoriamente o estudo deverd identificar os responsaveis técnicos pelos estudos,
qualificacbes dos profissionais e, quando for o caso, AnotacBes de Responsabilidade

Técnica.

ApOGs a etapa inicial dos estudos (coleta das informacdes e definicdo das diretrizes que
norteardo o0 prosseguimento do EVTEA) e antes de se aprofundar no detalhamento das
solucdes, a Concessiondria devera obrigatoriamente apresentar & ANTT o0s resultados
alcancados e quais diretrizes serdo assumidas no prosseguimento dos estudos, por meio de

reunido, com exposi¢cao oral e com o devido registro em ata ou relato de reunido.

5.1. ESCOPO

O escopo basico para a elaboracdo dos estudos serd apresentado a seguir, entretanto,
poderdo ser alterados em funcdo da natureza e caracteristicas da obra em estudo, desde
que haja anuéncia da ANTT. Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e Ambiental

compreenderdo os seguintes estudos:
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Socioambientais;
De Engenharia;
Operacionais;
Socioecondmicos;

© o0 T

Econdmico-Financeiros.

5.1.1. ESTUDOS SOCIOAMBIENTAIS

Os Estudos Socioambientais, muito embora alcancem os mesmos temas inerentes aos
estudos para fins de licenciamento ambiental, ndo serdao aprofundados nesta fase, devendo
apresentar detalhamento compativel com a fase de estudos de viabilidade, com o tipo de
obra e com sua localizacdo. Logo, mediante justificativa e aceitacdo da ANTT, o0 escopo

podera ser adaptado caso a caso.

Deverdo caracterizar a regido de insercdo do empreendimento, servindo de referéncia para

avaliar a viabilidade socioambiental do projeto.

A caracterizacao da situacdo ambiental devera ser efetuada a partir de dados secundarios e
resultados de estudos e programas ja realizados ou em execuc¢do na regido, podendo ser

coletados dados primarios, quando necessario.

A é&rea de estudo devera ser definida em funcdo da abrangéncia espacial atribuida aos
provaveis impactos socioambientais do empreendimento, devendo ser delimitada a area de
influéncia para cada meio estudado (fisico, biético e socioecondmico). Devera ser

apresentado, ainda, o mapeamento dessas areas em formato shapefile e kml/ kmz.

Os estudos deverdo avaliar a inter-relacdo dos componentes socioambientais com as
alternativas de tracado e solucbes de projeto propostas, identificando os possiveis impactos
ao meio ambiente, bem como a implementacdo de programas ambientais nas diferentes

fases do processo de licenciamento ambiental.

Estes estudos deverdo abordar no que couber:

i. Marco Legal: Levantamento da legislacdo aplicavel no ambito federal,
estadual, distrital e municipal.
ii. Meio Fisico:
a. Clima;
b. Geomorfologia;

c. Geologia e Geotecnia;
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Cavidades Naturais Subterraneas;

Solos;

Mineracéo (incluindo indicacdo de jazidas);

Recursos Hidricos (hidrologia e hidrogeologia), identificacdo de
mananciais de abastecimento publico;

Qualidade do ar, caso haja dados disponiveis ou programas de
monitoramento implementados na &area de estudo;

Qualidade da &gua, caso haja dados disponiveis ou programas de
monitoramento implementados na area de estudo;

Ruido e Vibracdo, caso haja dados disponiveis ou programas de
monitoramento implementados na area de estudo;

Mapeamento em escala compativel do uso e ocupacdo do solo da
area de estudo, de acordo com a padronizacao de classes do Manual
Técnico de Uso da Terra do IBGE.

iii. Meio Biotico:

a.

b.

C.

Caracterizacdo do ecossistema: mapeamento em escala compativel
das Unidades de Conservacao (Federais, Estaduais e Municipais) e
suas respectivas zonas de amortecimento; Areas prioritarias para
Conservacdo da Biodiversidade; Corredores Ecologicos e/ou
Corredores Remanescentes de Vegetacado Nativa,;

Flora: identificacdo e mapeamento em escala compativel das
principais fitofisionomias e seu estagio de sucessdo, destacando
possiveis areas a serem suprimidas; identificacdo de trechos que
possam interferir em fragmentos de Mata Atlantica, conforme
disposicbes da Lei n° 11.428/2006 e regulamento especifico.
Identificacdo e caracterizacdo das Areas de Preservacdo Permanente
a sofrerem interferéncia, com apresentacdo de mapas em escalas
adequadas;

Fauna: identificacdo da fauna de provavel ocorréncia na area de
estudo; identificacdo de hotspots de atropelamento (caso haja dados
disponiveis ou programas de monitoramento implementados na area
de estudo); levantamento de possiveis medidas mitigadoras aos
impactos sobre a fauna existentes na area de estudo, devendo ser
indicados o tipo, o0 marco quilométrico, as coordenadas UTM (Sistema

de Referéncia SIRGAS 2000) e respectivo relatdrio fotografico.
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iv.

Meio Socioecondmico:

a. Caracterizacdo dos municipios interceptados pela area de estudo;

b. Caracterizagdo da estrutura produtiva e de servigos existente, vetores
de crescimento econdmico e suas possiveis interferéncias com o
projeto;

c. Levantamento de Planos Diretores e/ou Planos de Uso e Ocupagéao do
Solo;

d. Mapeamento em escala compativel das comunidades indigenas,
observadas as disposicfes da legislacéo vigente;

e. Mapeamento em escala compativel das comunidades quilombolas,
observadas as disposicfes da legislacéo vigente;

f. Descri¢cdo de possiveis interferéncias no patrimonio historico, cultural e
arqueologico, apresentando mapeamento quando houver dados
disponiveis, observadas as disposi¢cbes da legislacéo vigente;

g. Descricdo de possiveis interferéncias em comunidades tradicionais
e/ou vulneraveis;

h. Descricdo de possiveis interferéncias em Projetos de Assentamento
de Reforma Agréria.

Todos os arquivos vetoriais referentes aos mapeamentos especificados nos
itens “b”, “c” e “d” deverdo ser apresentados em formato shapefile e kml/kmz,
devendo conter tabela de atributos que permita a identificacdo das feicbes

levantadas, bem como os metadados do arquivo utilizado para andlise.

Inventario de Passivos Ambientais:
O inventario de passivos ambientais existentes na &area de estudo devera
observar a diretrizes constantes no Manual de Atividades Rodoviarias
publicado pelo DNIT e normativos correlatos, além dos seguintes itens:
a. Caracterizacdo (origem, conceito, localizacdo georreferenciada, nivel
de risco da situacdo e dinamica atual);
b. Metodologia utilizada para identificacdo dos passivos ambientais;
Diagrama unifilar dos Passivos Ambientais levantados;
d. Fichas individuais dos Passivos Ambientais levantados (indicacdo de
eventual necessidade de intervencao fora da faixa de dominio);
e. Responsabilidade e diretrizes técnicas pela recuperacdo ou
remediacdo do problema;
f. Custos estimados para a execucéo da recuperagdo ou remediacdo do

passivo ambiental;
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Vi.

Vil.

viii.

g. Mapeamento contendo todos os passivos identificados na é&rea de
estudo, com apresentagéo de arquivo vetorial em formato shapefile. O
arquivo devera conter tabela de atributos que permita ao menos a
identificacdo do tipo de passivo cadastrado e o numero da ficha

individual visando detalhamento das informacdes.

Identificagdo de pontos criticos com relacdo a acidentes envolvendo produtos
perigosos.

Os pontos criticos deverao ser identificados considerando possiveis impactos
de acidentes envolvendo produtos perigosos, principalmente os pontos que
em os acidentes poderdo causar impactos no abastecimento de &gua.

Deverao ser indicadas as possiveis medidas mitigatérias, caso necessario.

Impactos Socioambientais:

Os possiveis impactos socioambientais deverdo ser identificados e
examinados, de forma expedita, por meio de dados secundéarios e, se
necessario, primarios.

A analise dos impactos socioambientais deverd considerar a fase de
planejamento, implantacdo e desmobilizacdo das obras, além da operacéo do
segmento rodoviario em estudo, devendo apresentar:

a. ldentificacdo e caracterizacdo dos impactos negativos e positivos a
partir da correlacdo entre as atividades e aspectos socioambientais;

b. Quadro sintese da avaliagdo dos impactos socioambientais
identificados;

c. Analise integrada dos impactos socioambientais considerando
possiveis efeitos cumulativos e sinérgicos na area de estudo, além da
indicacdo dos niveis de sensibilidade socioambiental por trecho da
obra;

d. Prospeccéo de programas ambientais em execugao;

e. Proposicédo de Medidas Potencializadoras e Mitigadoras dos impactos

socioambientais.

Procedimento para o licenciamento ambiental: A partir dos resultados obtidos,
devera ser indicado o procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental do
empreendimento, levando-se em consideracdo as normativas ambientais em

vigor.
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5.1.2. ESTUDOS DE ENGENHARIA

Os Estudos de Engenharia destinam-se a definicdo técnica da solu¢cdo de engenharia a
partir de alternativas viaveis, considerando caracteristicas: fisicas, locacionais, técnicas,
ambientais, operacionais, financeiras (custo de implantacdo, conservagdo, manutencdo e

operacédo) e econbmicas (custos e beneficios sociais do empreendimento).

Nestes estudos, para os casos aplicaveis, deverdo ser identificadas as alternativas de
tracado que demonstrem viabilidade técnica a serem detalhadas nas andlises posteriores.
Especificamente no caso de contornos ou variantes, as alternativas deverdo ser
obrigatoriamente comparadas, quanto aos aspectos técnicos e econdmicos, com a solucao

originalmente prevista em contrato.

Apo6s compilacdo e andlise dos dados e elementos disponiveis, bem como o estudo das
alternativas, com as respectivas estimativas dos custos, e realizada andlise de custo-

beneficio, sera efetuada, complementarmente, uma avaliagdo multicritério.
Os Estudos de Engenharia contemplardo, no minimo:

i Coleta de informacgdes e dados;

il Identificacdo e estudos das alternativas vidveis, contendo no minimo: localizacéo,
definicbes importantes relacionadas ao estudo, justificativas das proposicdes,
estratégia adotada quanto aos estudos das alternativas viaveis estudadas e outras
informacdes pertinentes aos estudos realizados;

ii. Critérios de projetos e estudos, no que couber: trafego, geometria, geologia-
geotecnia, tracado, hidrologicos, terraplenagem, pavimentacdo, obras de artes
especiais, obras de artes correntes, contencdes, obras complementares,
interferéncias, desapropriacdo, seguranca, sinalizacdo, sistemas, tlineis, métodos de
manutencao e conservacao;

iv.  Estimativas de custos: de implantacdo, conservacédo e manutencao.

Ao final deverdo ser apresentados desenhos e memoriais descritivos da alternativa
selecionada, suas caracteristicas principais, as demandas a serem atendidas, o pré-
dimensionamento de todos o0s sistemas previstos e respectivos critérios, indices e
parametros utilizados, prazo de conclusdo da obra e cronograma de execugdo estimado,
considerando inclusive o cronograma previsto a obtencdo das licencas e autorizagbes

ambientais necessérias, além de relatério fotografico.
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5.1.2.1. ESTUDOS DE TRAFEGO

Os Estudos de Trafego, além de identificar e quantificar a demanda por transporte da area
de influéncia da obra, demonstrando o0s ganhos socioecondmicos decorrentes do
empreendimento, deverdo ainda fornecer parametros para o estudo de viabilidade,
sobretudo nos Estudos de Engenharia. Estes estudos deverdo compreender também o

impacto no trafego ja existente e a avaliacdo do nivel de servico.

Conforme manuais do DNIT, os Estudos de Trafegos constituem no instrumento de que se
serve a Engenharia de Trafego para atender as suas finalidades, definidas como sendo o
planejamento de vias e da circulacdo do transito nas mesmas, com vistas ao seu emprego
para transportar pessoas e mercadorias de forma eficiente, econémica e segura. Por meio
dos estudos de trafego é possivel conhecer caracteristicas fundamentais, e ainda realizar
projecdes futuras para o planejamento. O estudo de trafego devera ser atual, com a minima

defasagem de tempo possivel.
Os estudos de trafego de forma geral seguirdo os manuais do DNIT e abrangerao:

i. Estabelecimento das Zonas de Tréafego;
ii. Coleta de Dados;
iii. Pesquisas Complementares;
iv.  Determinacdo do Trafego Atual e Futuro;

v. Avaliacdo Preliminar da Capacidade e dos Niveis de Servicos.

Para a avaliacdo da Capacidade e dos Niveis de Servigos, preferencialmente se adotara o
roteiro e a metodologia recomendados no “Highway Capacity Manual — HCM". O emprego
de outra metodologia devera ser devidamente justificado demonstrando a vantagem desta,

em detrimento ao uso HCM.

5.1.2.2. ESTIMATIVA DE CUSTOS NOS ESTUDOS DE ENGENHARIA

Os custos a serem adotados nos Estudos de Engenharia poderdo ser baseados em custos
médios gerenciais ou paramétricos, considerando as caracteristicas da obra em questao.
Caso a ANTT ndo disponha de referéncia de custos médios gerenciais ou paramétricos,

serdo utilizados preferencialmente os custos médios gerenciais do DNIT.

Todos os custos obtidos deverdo estar na mesma data-base, com maximo grau de detalhe e
precisdo possiveis, adotando-se 0s mesmos critérios e conceitos para todas as alternativas

em andlise.
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Na definicdo da estimativa destes custos, deverdo ser considerados 0s seguintes aspectos:

i. Data-base da estimativa;

ii. Grau de precisdo adequado a fase dos estudos;
iii. Condicdes de trafego de cada alternativa,
iv.  Beneficios e Despesas indiretas;

v. Impostos e taxas.
A estimativa de custos contemplara, no minimo:

i.  Construcéo:
Estes custos serdo aqueles relacionados diretamente na implantacdo da obra e

deverdo incluir, dentre outros custos no que couber:

Terraplenagem;
Drenagem;

Obras de arte correntes;
Obras de arte especiais;

Tlneis;

-~ ® 20 T o

Pavimentacéo;

Remocéo de Interferéncias, inclusive com faixa de dominio de vias existentes;

= @

lluminacgéo;

Sinalizacao;

j- Seguranca viaria;

k. Obras de Contencdes;

I.  Obras complementares;

m. Desapropriacdo e/ou Reassentamento;

n. Custos relacionados as questdes socioambientais;

0. Paisagismo e urbanizacéo;

p. Obras temporarias durante a execucdo do empreendimento, inclusive sinalizacdo
proviséria;

g. Mobilizacdo e desmobilizacao;

r. Canteiro de obras;

s. Administracéo local;

t. Custos relacionados aos estudos e projetos de engenharia, incluindo supervisao

e gerenciamento da obra, se for o caso, e estudos relacionados ao licenciamento

ambiental;

u. Outros custos.
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ii. Conservagao:
Trata-se do custo relacionado ao conjunto de operagdes rotineiras realizados com o
objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisicas-operacionais da obra,
dentro do periodo previsto no projeto, que sdo variaveis em fungdo do

empreendimento.

iii. Manutencgéo:

Custo de manutencao se refere a intervencdes mais pesadas na obra objetivando
recompor ou aprimorar as caracteristicas técnicas e operacionais.

Por exemplo, a manutencdo de pavimentos que, conforme definicdo do DNIT, séo
intervencBes de carater periddico, efetivado ao final de cada ciclo de vida util da
rodovia, para fornecer suporte estrutural, compativel com a estrutura existente e o
traéfego esperado, e tornar a rodovia apta a cumprir novo ciclo de vida. Para tanto
admite-se a utilizagdo de um sistema de gerenciamento de pavimentos (SGP), desde
que devidamente detalhado e cujos parametros, tais como arvores de decisées,

sejam validados pela ANTT.

5.1.3. ESTUDOS OPERACIONAIS

Os Estudos Operacionais visam precipuamente o levantamento dos custos relacionados a
operacdo do empreendimento. Referem-se aos custos dos investimentos, diretos e indiretos,
que assegurardo os padrdes de fluidez e seguranca do transito, de prestacdo eficaz de

servigos aos usuarios e redugéo dos custos com a operagéo dos veiculos.
Incluem-se nos custos dos Estudos Operacionais 0s custos relacionados a:

i. Operacao dos Veiculos;
i. Tempo de Viagem;
iii.  Monitoracéo;
iv.  Sistemas;
v. Operacdo dos Centros de Operacoes e Controle;
vi.  Acidentes;
vii.  Aspectos e impactos socioambientais;

viii.  Infraestrutura operacional da rodovia.

5.1.4. ESTUDOS SOCIOECONOMICOS

Nesta fase deverdo ser realizadas analises sob a diretriz socioecondmica, observando

aspectos passiveis de sofrerem transformacdes a partir da implantacéo e operagédo da obra
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e que poderdo se traduzir em beneficios ou custos do empreendimento, de forma a
subsidiar as analises de viabilidade econémica e financeira. Estes estudos poderdo se
basear em dados secundérios, inclusive os j& coletados em outras fases do EVTEA,

principalmente nos Estudos Ambientais. Estes estudos deverdo abranger:

i. Meio Socioecondmico: distribuicdo da populacdo, densidade populacional,
localizacdo das aglomeracbes urbanas e rurais, areas de expansdo urbana,
zoneamentos existentes, fluxos migratérios, uso e ocupacdo do solo, exploracdo da
regido, vetores de crescimento, etc.;

ii. Infraestrutura Regional: levantamento dos Planos Diretores e/ou Planos de Uso do
Solo existentes, infraestrutura existente (transporte, energia elétrica, comunicacgéo,
abastecimento de 4gua e saneamento), etc.;

iii. Estrutura Produtiva e de Servicos;

iv.  Definicdo de hipotese e identificacdo dos Beneficios Diretos e Indiretos.

5.1.5. ESTUDOS ECONOMICO-FINANCEIROS

Apbés a elaboracdo dos estudos e identificadas as alternativas, estas deverdo ser

comparadas entre si, de forma qualitativa e quantitativa.
A comparacao abrangera caracteristicas técnicas, socioambientais, operacionais e custos.

Complementarmente, no processo de comparagdo devera ser empregada Metodologia de
Andlise Multicritério, que se baseia na selecdo de melhor alternativa estabelecendo um
ranking das alternativas, que terdo notas associadas aos estudos realizados. As notas das
alternativas deverdo ser ponderadas em funcdo da relevancia dos aspectos considerados,

cuja metodologia devera privilegiar critérios objetivos.

Desta forma, cada alternativa estudada resultard em custos e beneficios (diretos e indiretos)

especificos.

Os Beneficios Diretos sao aqueles resultantes de investimentos que reduzam os custos, tais
como: custos operacionais, tempos de viagens, custos de manutencdo, numeros de

acidentes.

Os Beneficios Indiretos decorrem do desenvolvimento social e econémico da regido em face

dos investimentos realizados.
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Para o calculo dos Beneficios Diretos e Indiretos deverdo ser empregadas metodologias

consagradas, preferencialmente as recomendadas nas publicac6es do DNIT, por exemplo:

i. Diretos: minimizacdo de custos de transporte com base na reducdo dos custos
operacionais dos veiculos, do tempo de viagem, dos custos de manutencdo e
namero de acidentes. Aplicam-se ao trafego normal, desviado e gerado;

ii. Indiretos: decorrem do ganho socioeconémico em vista dos investimentos realizados.
Expressos em termos do crescimento liquido da producéo local, da valorizacéo real
das propriedades localizadas na area de influéncia da rodovia e, sobretudo, da
evolucédo social, renda e redistribuicdo da populacdo da regido. Quando necessario

se poderéa adotar a Teoria shadow-prices.
Na avaliacdo da viabilidade das obras devera ser observado:

i. Deducéo dos custos dos impostos, ou seja, trabalhar com os valores econdmicos;
ii. Montagem de fluxo de caixa dos custos e beneficios, ano a ano;
iii. Estabelecimento da taxa anual efetiva de juros, geralmente Taxa de Juros de Longo
Prazo (TJLP), representativa do Custo de Oportunidade do Capital (C.O.C.);
iv.  Calculo da Relacdo Beneficio/Custo (B/C);
v.  Calculo do Valor Atual (B/C);
vi.  Definicdo da Taxa Interna de Retorno (TIR);
Vil. Datas bases dos custos e beneficios;

viil. Periodo de analise, de acordo com a obra.

Elaboradas as alternativas, devera ser realizada uma analise de sensibilidade do efeito de
variacbes dos parametros, dos custos e beneficios, sobre os resultados dos indicadores,

inclusive o cenario em que sdo excluidos os Beneficios Indiretos.

Apo0s aplicados todos os procedimentos supracitados, caso o estudo resulte em alternativas
cujo Valor Presente Liquido — VPL seja inferior a zero, sera considerado inviavel o

empreendimento.

A TIR obtida no referido estudo nao se relaciona aquela definida no modelo de concesséao,

cabendo andlise posterior quanto aos aspectos contratuais e tarifa do setor competente.
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5.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

Os EVTEAs serdo encaminhados diretamente para a unidade que autorizou sua elaboracéo,
gue posteriormente enviara para analise na unidade gerencial responsavel. A tramitacdo
sera realizada utilizando, preferencialmente, sistemas informatizados. E, nestes casos todos

0s documentos deverao estar em consonéncia com a padroniza¢cao necessaria ao sistema.

Apbs realizadas as pesquisas e os estudos iniciais, quando da definicdo das alternativas
gque serdo estudadas, a Concessionaria devera obrigatoriamente apresentar, por meio de
reunido, com exposicao oral e devidamente registro em ata ou relato, os resultados parciais,
bem como as diretrizes que serdo adotadas no prosseguimento da elaboracdo dos estudos.
O material da apresentacdo devera ser anexado a memoria da reunido. Este procedimento
visa o0 alinhamento do tema junto a ANTT evitando retrabalhos. Caso necessario, poderdo

ser realizadas mais de uma reuniao.

Ao término do EVTEA os documentos serdo protocolados em caréater preliminar, as Vias de
Capa Amarela, e, somente apds a aceitacdo destas vias, serd emitida a Via de Capa Verde,

gue se trata da via definitiva dos estudos.

Antes de iniciar as andlises das vias sera realizado um checklist do material apresentado, a

entrega incompleta do material implicara na recusa imediata dos estudos.
De forma geral, serdo avaliados:

i.  Atendimento aos itens constantes desta portaria, principalmente no que se refere aos
Estudos Socioambientais, de Engenharia, Operacionais, Socioecondmicos e
Econdmico-Financeiros;

i. Se os estudos apontaram a melhor alternativa sob o ponto de vista técnico,
econdmico e socioambiental;

iii.  Apresentacdo das caracteristicas basicas da obra, tais como: dimensédo, extensao,
padrao, tecnologia, equipamentos, métodos construtivos, prazo de execugao, etc.;

iv.  Existéncia de estimativas de custos, inclusive proje¢cbes quanto ao custo de
operagdo e manutencdo, vida Util, produtividade, data base, aderéncia da precisao
da estimativa ao nivel desejado, etc.;

v. Avaliagdo do custo-beneficio das alternativas;

Vi. Existéncia de desenhos conceituais e memorial descritivo da alternativa selecionada,
suas caracteristicas principais, as demandas a serem atendidas, o pré-
dimensionamento dos sistemas previstos e respectivos critérios, indices e

parametros utilizados;
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Vil.

viii.

Xi.

Xil.

Consideragdo dos aspectos fisicos, socioambientais e legais, indicando as medidas

de controle a serem adotadas;

Pesquisa sobre a existéncia de outros projetos que concorram para 0 mMesmo

objetivo da obra;

Dependéncia de outras obras, estranhas ao objeto do estudo, para sua plena

operacéo;

Relatorio fotografico;

Apresentacdo da qualificacdo da equipe responsavel por elaborar os estudos de

viabilidade, inclusive Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART;

Conclusao dos estudos.

ApOs ndo objecdo a Via de Capa Verde dos estudos, a SUINF, a seu critério, emitird

autorizacao para elaboracao do Projeto Executivo.

5.3. CHECKLIST

Vi.

Vii.

Guia de Remessa de Documentos;

Caderno de Respostas, em casos de reapresentacao;

Documento de autoriza¢do para iniciar os estudos;

Ata ou relato da reunido de apresentacdo a ANTT dos resultados parciais, bem

como das diretrizes que foram adotadas nos estudos;

Estudos socioambientais:

a
b
C.
d
e
f.

g.

Levantamento da legislacdo aplicavel ao estudo;

Diagnostico socioambiental (meio fisico, biético, socioecondmico)
Levantamento de passivos ambientais;

Avaliacdo de impactos socioambientais;

Procedimento para o licenciamento ambiental;

Levantamento de custos socioambientais;

Arquivos vetoriais em formato shapefile e kml/kmz;

Estudos de Engenharia:

a
b
C.
d
e
f.

g.
Estudos Operacionais e seus respectivos custos, se aplicavel,

Pesquisas e Estudos iniciais;

Identificacdo das alternativas estudadas;

Critérios de projetos;

Estimativas de custos de implantacéo, conservacédo e manutencao;
Desenhos, memoriais descritivos e justificativas da alternativa selecionada;
Estabelecimento de prazo e apresentacdo de cronogramas;

Estudos de trafego, se for o caso;
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viii. Estudos Socioecondmicos;
iX. Estudos Econdmico-Financeiros:
Calculo dos Beneficios, Diretos e Indiretos;

Calculo dos Custos;

a
b
c. Definicdo da Taxa Anual Efetiva de Juros;
d. Identificacédo da TIR;

e. Relagbes entre Beneficios e Custos;

f. ldentificacdo do método do multicritério utilizado;
g. Analise de Sensibilidade.

X. Conclusao dos Estudos.

Deverao ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xls, .dwg, etc.) e de impresséo (.pdf, .dxf,
.gif, etc.). Os arquivos gréficos com extensdo “.dwg” deverdo guardar correlagdo com o
projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

5.4. FORMA DE APRESENTACAO

O contetdo minimo de cada um dos relatérios sera listado a seguir e a depender da
complexidade e extensdo dos estudos, os volumes poderdo ser apresentados em Tomos

enumerados sequencialmente, devidamente organizados.

ApoOs a etapa inicial dos estudos e antes de aprofundar no detalhamento das solugfes, a
Concessionaria devera apresentar, em reunido, os resultados alcancados e as diretrizes que
serdo assumidas no prosseguimento dos estudos. Na reunido a Concessiondria devera

abordar os topicos abaixo, devendo também entregar o material de forma digital:

i.  Introducéo;
i. Resultados das pesquisas realizadas;
iii.  Estudos Realizados;
iv.  Premissas e Diretrizes para prosseguimento dos estudos;
v.  Cronogramas provaveis;

vi.  Conclusdo e Recomendacdes parciais.

Apos finalizagdo de todos os estudos, o EVTEA sera organizado em trés volumes, na sua

Via de Capa Amarela, para protocolo em via digital, contendo no minimo:
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Volume 1 (Relatério do Estudo):

b ()]

5 Q@

Capa;

Sumario;

Apresentacao;

Fornecendo, no minimo as seguintes informacdes: Identificacdo da empresa,
Identificacdo do Volume e Relatério, ldentificagdo do Projeto, ldentificacdo da
Rodovia (trecho, sub-trecho, cddigo do PNV), Extensdo, Dados Contratuais,
Relatorio Fotografico da Situacdo Atual e o Mapa de Situacéo.

Estudos Realizados;

Descrevendo, de forma clara e concisa, os estudos realizados para que se
pudesse chegar as conclusdes a respeito da viabilidade técnico-econémica do
empreendimento.

Conclusdes e Recomendacoes;

Termos de Referéncia;

Anotacéo de Responsabilidade Técnica da Empresa;

Relacdo dos Profissionais;

Anotacéo de Responsabilidade Técnica dos Responsaveis;

Documentos Complementares: autorizagdo para inicio dos estudos, Ata da
apresentagdo a ANTT dos resultados parciais, bem como das diretrizes que
foram adotadas nos estudos e outros documentos importantes para 0 processo
de elaborac¢éo dos estudos;

Termo de Encerramento.

Volume 2 (Memoria Justificativa):

5 @

-~ o 2 0 T p

Capa;

Sumario;

Apresentacao;

Estudos Socioambientais;
Estudos de Engenharia;
Estudos Operacionais;
Estudos Socioeconémicos;

Termo de Encerramento.
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lii.  Volume 3 (Custos):

i.
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
Vii.

viii.

a. Capa;

b. Sumario;

c. Apresentacao;
d.

Estudos Econdmico-Financeiros:

Célculo dos Beneficios, Diretos e Indiretos;
Célculo dos Custos;

Definicdo da Taxa Anual Efetiva de Juros;
Identificacdo da TIR;

Relacdes entre Beneficios e Custos;
Identificagdo do método do multicritério utilizado;
Andlise de Sensibilidade;

Cronogramas.

e. Termo de Encerramento.
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6. PROJETOS FUNCIONAIS

Os Projetos Funcionais surgem como uma forma de antecipar discussdes em relacdo ao
Anteprojeto ou ao Projeto Executivo e, desta forma, melhorar o processo de analise. Sua

apresentacdo ndo é obrigatoria, sendo recomendada para obras mais complexas ou de

maior valor.

Eles devem possuir as informacdes necessarias para fomentar o debate sobre a concepcéao
da obra, fornecendo elementos que permitam ponderar a funcionalidade e seguranca da
obra demonstrando seus elementos e caracteristicas principais. Entretanto, no caso de
obras nédo previstas contratualmente, que deverdo ser avaliadas do ponto de vista técnico-

econdmica, o Projeto Executivo devera ratificar as solucdes adotadas.

Devera ser apresentada a avaliacdo das alternativas, demonstrando a metodologia e 0s
critérios utilizados na escolha das solugbes. Cita-se como exemplo da avaliagdo das
alternativas a escolha do tipo de dispositivo, contengdes, OAE, etc. Neste processo de
escolha das alternativas, também devem ser abordados os critérios socioambientais, como
por exemplo as determinacfBes dispostas na legislacdo ambiental e nos documentos
emitidos pelos 6rgdos ambientais e a consideragcdo dos custos relacionados as

desapropriacdes, que poderéo ser decisivos na escolha.

6.1. ESCOPO

O escopo béasico dos Projetos Funcionais, conforme propria definicdo, deverd apresentar os
elementos que permitam avaliar a concepcdo da obra, sua funcionalidade e seguranca.

Logo, o escopo variard em funcao da tipologia da obra, devendo abordar, quando couber:

i. Estudos: topogréficos, geotécnicos, trafego, socioambientais, geometria, obras de

artes especiais;

i. Ensaios e sondagens;

iii.  Memoriais Descritivos e Justificativos;

iv.  Quadros de Ocorréncias de materiais;

v.  Graficos e planilhas;

vi. Desenhos Técnicos: geométrico sobre ortofoto ou imagem de satélite, com indicacéo
dos elementos principais, plantas baixas, de situacdo e localizacdo, secfes tipo e

transversais.

O escopo do Projeto Funcional se limitara ao minimo necessario para caracterizar e/ou

justificar a solucéo, ou seja, somente estes itens deverdo ser apresentados nesta fase.
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6.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

A andlise do Projeto Funcional consistira em avaliar a concep¢do adotada em relacdo as
informacgfes prestadas, o objetivo da obra, a sua funcionalidade e a seguranca. Também

serdo avaliados aspectos do EVTEA, caso haja.

O Projeto Funcional podera ser apresentado apds autorizacdo de elaboracdo do Projeto
Executivo ou antes da apresentacdo do Anteprojeto, conforme o caso. Conforme ja exposto,
sua apresentacdo nao € obrigatoria e se aplica tanto para as obras constantes do Contrato

de Concesséo quanto para obras ndo constantes do Contrato de Concesséo.

Serdo protocolados inicialmente na Geréncia responsavel pela gestdo do contrato, que
avaliara o pleito e encaminhard, se for o caso, para a Geréncia responsavel pelas analises
dos estudos e projetos, utilizando, preferencialmente, sistemas informatizados para o tramite
dos documentos. No caso de utilizacdo de sistema, todos os documentos deverdo estar em
consonancia com a padronizacao estabelecida. Estes projetos seréo tratados como vias do

tipo “Diversos — DI”, conforme padronizacéo estabelecida.

Apés entrada dos documentos na Geréncia responsavel pelas analises dos estudos e

projetos, as tratativas ocorrerao diretamente entre esta Geréncia e a Concessionaria.
De forma geral, serdo avaliados:

i. Atendimento aos itens constantes destas diretrizes, principalmente no que se refere
a0 escopo basico;
ii. Se os documentos atendem aos padrdes e formatacOes estabelecidos pela ANTT;
iii.  Atendimento ao checkilist;
iv.  Atendimentos as normas técnicas vigentes, obedecendo a hierarquia de normas
estabelecida pela ANTT;

v. Verificacdo de compatibilidade com o EVTEA aceito, se for o caso;

6.3. CHECKLIST

As analises dos Projetos Funcionais serdo guiadas pelo checklist apresentado a seguir:
i.  Guia de Remessa de Documentos - GRD, listando todos o0s documentos
apresentados;

ii. Autorizacdo para Elaboracdo do Projeto Executivo;

iii. Conteudo em concordancia com o tipo de obra.
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Deverao ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xls, .dwg, etc.) e de impresséao (.pdf, .dxf,
.gif, etc.). Os arquivos graficos com extensdo “.dwg” deverdo guardar correlagdo com o
projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

6.4. APRESENTACAO

Sua apresentacdo sera em volume uUnico, contendo relatorios e pecas graficas necessarios
ao correto entendimento da obra, visando auxiliar na apresentacdo abaixo serdo descritos

alguns itens que poderéo constar deste volume, quando couber:
i.  Volume Unico:

a. Relatorios e Memoriais:
Apresentar documentos que permitam caracterizar e/ou justicar a solucdo
adotada, quando couber.
i.  Estudos realizados que culminaram na solucao;
ii. Resultados de ensaios e sondagens;
iii. Relatérios Socioambientais;
iv.  Memoriais Descritivos e Justificativos;
V. Relatdrios de Obras de Artes Especiais;
Vi, Caracteristicas Geométricas;
Vii. Quadros de Ocorréncias de materiais;

viii.  Gréficos e planilhas.

b. Desenhos Técnicos:
i Funcional Geométrico sobre imagem;
ii. Plantas Baixas;
iii. SecOes transversais;
iv.  Secdes tipo de terraplenagem;
v. Plantas de localizacéo e situacao;
vi. Indicacdo de Jazidas;

vii.  Legendas.
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7. ANTEPROJETOS

O Anteprojeto de Engenharia deve abranger o conjunto dos estudos de engenharia que irdo
constituir as diretrizes basicas do Projeto Executivo de uma obra, consiste na fase inicial do
projeto, deve possibilitar a caracterizagdo da obra, demonstrar sua funcionalidade e fornecer

os elementos fundamentais para o detalhamento das solu¢des na fase do Projeto Executivo.

Nesta fase de anteprojeto se deverd realizar o levantamento topografico e cadastral, realizar
todos os estudos geoldgicos/geotécnicos, de hidrologia, trafego, apresentar a concepcao,
definir previamente as solucbes, elaborar pecas graficas e memoriais descritivos e definir

cronograma preliminar de execucéo da obra ou servi¢go de engenharia.

Destaca-se que os levantamentos e estudos dever&o permitir a correta concepcéao da obra,
ndo sendo necessario 0s requisitos minimos estabelecidos para o detalhamento do Projeto

Executivo.

Para solucdes diferentes das previstas no Contrato de Concessao, ou até mesmo alteracdes
das solucBes previstas, os estudos também deverdo apresentar de forma evidente a
avaliacdo das alternativas, demonstrando a metodologia e os critérios utilizados na escolha

das solugdes.
Nas analises técnicas ndo serdo verificados quantitativos e notas de servigo.

A aceitacdo do Anteprojeto ndo enseja a assuncdo de qualquer responsabilidade técnica

pela ANTT sobre o mesmo.

As caracteristicas da obra deverdo estar em completa obediéncia com o Contrato de
Concesséo e respectivo PER. Eventuais divergéncias com relagdo ao contrato deverao ser

devidamente justificadas e documentadas para fins de avaliacao.

7.1. ESCOPO

Destaca-se que as obras possuem caracteristicas préprias que norteardo os estudos e
disciplinas necessérios para cada Anteprojeto. Desta forma, o que se pretende aqui ndo é o
esgotamento dos conteddos dos Anteprojetos, mas sim fornecer diretrizes para suas

elaboragoes.

Para a Elaboracédo do Anteprojeto em si, se devera realizar todos os estudos concernentes a

obra. Alguns destes estudos serdo descritos a seguir, quando couber:
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Estudos Topogréaficos:
Estes estudos objetivam a elaboragdo de um modelo topografico digital do terreno
qgue permita a definicdo da geometria do tracado selecionado e forneca os elementos

topogréficos necessérios a elaboragéo dos estudos e anteprojetos.

Y

Estes estudos devem possuir precisdo e escalas adequados a cada disciplina.
Poderéo ser realizados por procedimento convencionais ou aerofotogramétricos, mas
em todos os casos a referéncia sera o Sistema de Referéncia Geocéntrico para as
Américas — SIRGAS 2000.

Deve ser apresentada imagem/foto aérea da regido em estudo em escala adequada,
preferencialmente com 1.000 metros de abrangéncia para cada lado do bordo da
pista para dispositivos de intersecdo e equipamentos como praga de pedagio,

balanca, SAU e outros.

Os estudos topograficos deverdo envolver, no minimo: locacdo do eixo (tracado
selecionado); perfil altimétrico e se¢des transversais com informacdes altimétricas do
terreno e do greide projetado; levantamento de ocorréncias de materiais; e, cadastro

da faixa de dominio.

Estudos de Tréfego:

Os estudos de trafego devem estar pautados em pesquisas de trafegos recentes, em
contagens volumétricas e classificatérias, que permitam a determinacdo da
composicao do trafego atual e projecdo do trafego futuro, determinacdo do nimero
“N", avaliagcdo da capacidade e verificacdo do nivel de servigo atual e futuro, em

conformidade com o normativo vigente do DNIT, ou outra, que a ANTT indicar.

Os estudos deverdo abranger as seguintes atividades quando couber: Contagens
volumétricas, direcionais e classificatérias; Pesquisas de Origem-Destino, sempre
gue houver a possibilidade de se captar Trafego Desviado; Pesquisa sobre veiculos
comerciais; Processamento dos dados; Projecbes do trafego; Elaboragdo dos
fluxogramas das interse¢fes, determinacdo de parametros para o dimensionamento

dos pavimentos, avaliacdo da capacidade e verificacdo do nivel de servico.

Os Estudos de Trafego subsidiardo a avaliagdo da suficiéncia do sistema de
transportes existente; subsidiardo, em conjunto com os estudos topograficos, as
obras de melhoria e ampliacdo de capacidade, estudo de tracado ou melhorias na

geometria da rodovia; e, determinardo as caracteristicas operacionais da rodovia,
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como essa se comportard as demandas nos anos subsequentes a abertura ao

trafego até o ano de projeto.

Estudos de Tracado:

O tracado deverd ser desenvolvido com base na melhor alternativa indicada em
estudos anteriores. No caso de implanta¢cdes, o tracado devera ser projetado de
forma a se evitar interferéncias, otimizar a distribuicdo de material e reduzir ao
maximo as desapropriacdes, aproveitando a faixa de dominio existente para abrigar
as obras. O tracado também deve ser o mais eficiente possivel do ponto de vista

socioambiental.

Para a definicdo do tracado € fundamental considerar outros estudos tais como,

geologia e geotecnia, terraplenagem, drenagem, etc.

Deverdo ser apresentadas todas as caracteristicas geométricas, tais como:
velocidades de projeto, larguras da plataforma viaria, sec¢des transversais tipicas,

inclinacdo dos taludes, raios de curvas horizontais, etc.

Os estudos de tracado também deverdo contemplar as obras de arte especiais e
obras de contencdes, levando-se em consideracdo os gabaritos horizontais, a

geotecnia e no caso de pontes, 0s aspectos hidraulico/hidrologicos.

A partir destas definicbes, o anteprojeto deverd ser elaborado sobre base
topografica, em escala adequada, contendo os alinhamentos horizontais e verticais,
observado os gabaritos verticais, com todos os elementos notaveis das curvas,
superelevaces, “offsets” de cortes e aterros, banquetas, secao tipica transversal,

etc.

Estudos de Geologia, Geotecnia e Terraplenagem:

A Concessiondria podera, mediante justificativa acatada pela ANTT, apresentar
estudos e/ou sondagens simplificados, declarando se responsabilizar pela solugéo
adotada e que os estudos e/ou sondagens sdo suficientes para garantir que no

detalhamento do Projeto Executivo a solugdo ndo serd alterada.

Estes estudos deverdo abordar principalmente: a definicAo do perfil do terreno
natural, identificando suas caracteristicas fisicas e mecéanicas, inclusive sub-leito e
macicos a serem escavados; estudos de fundagdo de aterros sobre solo mole;
estudos dos encontros e das fundacdes das obras de arte especiais e estudo de

estabilidade dos taludes de corte, aterro e contencgdes.
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Estes estudos contemplam: coleta e andlise de dados, interpretacao de fotografias

aéreas, reconhecimento de campo e mapeamento geoldgico e planos de sondagens.

Durante os estudos geotécnicos, diante dos dados de sondagens e ensaios, se

estudara: o subleito; materiais de empréstimo para terraplenagem; ocorréncias de

materiais para pavimentacdo; fundacdo de aterros; estruturas de contencao;

encontros e fundacdes de OAE,; e, estudos de estabilidade de taludes.

a.

b.

C.

Nos estudos de terraplenagem serdo avaliadas as alternativas de
movimentacdo dos volumes de corte e aterro ajustando, entre outras, as

necessidades de empréstimos e bota-foras.

O anteprojeto de terraplenagem deverd conter informagfes das secodes
transversais tipo com inclinacdo dos taludes de corte e aterro considerados, e
as estimativas e a classificacdo dos materiais dos volumes de corte e aterro,

bem como os provaveis locais para areas de empréstimo e de bota-fora.

Deveréo ser executadas, no minimo: sondagens a percussao a cada 150/200
metros em trechos de aterro; e nos trechos de corte de acordo com as suas
extensoes: até 120 metros executar 1 furo; de 120 metros até 200 metros
executar 2 furos; de 200 metros até 300 metros executar 3 furos; de 300
metros até 400 metros executar 4 furos e superior a 400 metros executar 1
furo a cada 150 metros, estando preferencialmente localizados nos pontos
mais altos dos cortes, nas proximidades dos pontos de transicao entre corte e

aterro e nos segmentos intermediarios entre eles.

Devera ser apresentado um quadro de orientacdo da terraplenagem,
definindo a influéncia sobre os aspectos de bota-fora e empréstimo. Este
quadro deve conter ainda o resumo dos volumes de corte, por categoria, e

volumes de aterro a compactar.

Para as estruturas de contencdo as sondagens a percussao deverdo estar

espacadas ao longo do seu alinhamento a cada 100 metros;

Para o dimensionamento das fundacdes e encontros das obras de OAE as

sondagens deverdo ser executadas em duas etapas:

» Execucdo de pelo menos duas sondagens a percussao

preliminares: @ 2 %", com medida do SPT a cada metro, a fim de
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subsidiar o estudo e a definicdo do tipo de fundagéo a ser adotado
na obra;

* Sondagens definitivas, obrigatoriamente e, no minimo, uma por
linha de apoio. As sondagens definitivas poder&o ser realizadas de
dois modos: a percussdo com medida do SPT, até atingir
profundidade e/ou resisténcia adequadas para o0 correto
dimensionamento da fundacdo da estrutura; ou por processo
rotativo, nos casos em que a profundidade e/ou a resisténcia na
cota de paralisacdo da sondagem a percussdo nao sejam

adequadas ao dimensionamento.

Nos casos de utilizacdo de processo de perfuracdo rotativo, a
sondagem devera penetrar, no minimo, 3 metros consecutivos na

rocha sa.

d. Estudos do Subleito em Corte e Aterro:
Nos segmentos em corte ou aterro, com alturas inferiores a 2.50 metros,
deverdo ser executadas sondagens a trado visando a caracterizacdo tactil-
visual do material existente até a profundidade de 1.00 metro do subleito
definido no projeto geométrico, servindo também como subsidio para a

elaboracéao do perfil geolégico do terreno.

Essas sondagens deverdo ser executadas tanto nos cortes como nos aterros,
com espagamento longitudinal maximo de 200 m, devendo reduzir-se no caso

de grande variagéo de tipos de solos.

Para a adequada identificagdo dos locais a realizar as sondagens, coleta de
amostras, etc., deverd ser rigorosamente seguido o Manual de Pavimentacéo
do DNIT (2006). Neste Manual estéo todas as diretrizes a serem empregadas

na realizacao dos trabalhos.

Devera ser devidamente anotado, no boletim de sondagem, a presenca do
nivel do lencol freatico (N.A.) ou umidade excessiva, até a profundidade de

1.00 metros abaixo do greide de projeto.

by

Nas sondagens realizadas a trado, deverdo ser coletados materiais
representativos, em quantidade suficiente para a caracterizacdo dos

materiais, com a realizacdo dos seguintes ensaios:
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e.

» Ensaio para determinacdo da umidade natural (DNER-ME 213/94);

* Ensaio para determinacdo da massa especifica aparente in situ
(DNER-ME 093/94);

 Ensaio de granulometria por peneiramento com lavagem do
material na peneira de 2 mm e de 0,075 mm e por sedimentacao
(DNER-ME 041/94, DNER-ME 080/94);

 Ensaio de determinacdo dos indices fisicos, Limites de liquidez
(DNER-ME 122/94) e Limite de plasticidade (DNER-ME 082/94);

« Ensaio de compactacdo, na energia do Proctor Intermediario
(DNER-ME 129/94) determinadas com pelo menos cinco pontos;

« Ensaio de determinacdo do CBR ou ISC — indice de Suporte
California e Expansdo (DNER-ME 049/94);

* Ensaio de Miniatura Compactado Tropical (MCT).

As sondagens para a investigacdo do subleito, acompanhadas de um quadro
resumo com os resultados dos principais ensaios, o indice de grupo e a
classificacdo dos solos segundo o TRB, deverdo constar no perfil longitudinal

do eixo de projeto.

Fundacao de Aterros sobre Solo Mole:

No que se refere a estes estudos, além da avaliacdo das informactes e
dados coletados assim como servicos e dados complementares, serdo
executadas sondagens, cujos espacamento entre elas devera ser tanto mais
adensado quanto piores forem as condicfes de fundacdo detectadas. Estas,
portanto, deverdo ser realizadas em numero suficiente para mapear a regido
eventualmente problematica, sendo aprofundadas até que se atinja material

com capacidade de suporte adequada as cargas solicitantes.

Apobs verificada a cubagem de material inservivel, caso o volume de remocéao
seja expressivo e venha a ser adotada solugéo de ndo remocéo do solo mole,
deverdo ser realizadas investigacdes geotécnicas especiais, em ilhas, que
possibilitem um melhor conhecimento das caracteristicas dos materiais e seu
comportamento frente as possiveis solicitagbes (estabilidade de talude e

recalques).

Nas ilhas de investigacfes geotécnicas deverdo ser executados os seguintes

Servicos:
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» Sondagens a percussdo, com coleta de amostras deformadas (do
proprio amostrador) nas profundidades do “Vane Test” com
realizacdo dos seguintes ensaios: umidade natural, limites de
Atterberg (LL e LP) e peneiramento;

 Ensaios de piezocones (CPTU's) a cada metro, com duas
medi¢cdes de dissipacdo de pressao neutra por furo;

» Coleta de amostras indeformadas tipo “Shelby”, com amostrador
duplo, no minimo duas por furo, com 0s seguintes ensaios por
amostra: caracterizacdo completa, adensamento edomeétrico,
ensaios triaxial tipo UU (ndo consolidado, ndo drenado);

e Ensaio de palheta, “Vane Test” a cada dois metros de
profundidade, considerando mais dois ensaios adicionais, para

cada furo.

f. Encontros e fundagdes de OAE:
Para os encontros de OAE deverdo ser elaborados estudos especificos,

compatibilizando a estrutura das obras de arte com o aterro no seu entorno.

Caso as investigacdes ja realizadas nao tenham sido suficientes para a
determinacédo do tipo de fundacdo, deverdo ser realizadas campanhas de

sondagens complementares.

g. Estudo de Estabilidade dos Taludes de Corte e Obras de Contencéo:
Serd necesséaria a investigacdo, por amostragem, do comportamento dos

taludes com altura superior a 3 metros.

Para os estudos de estabilidade dos taludes de corte e estudos de
contencfes deverdo ser previstas sondagens complementares a percusséo
e/ou rotativas em quantidades suficientes para completa caracterizagdo do

subsolo em no minimo 3 se¢Bes transversais.

Na secdo de maior altura de corte ou aterro devera conter no minimo 3
sondagens percussao/mista. Em cada horizonte geoldgico representativo
deverdo ser coletadas amostras indeformadas para realizacdo dos seguintes

ensaios;:

» Ensaios de granulometria por peneiramento e sedimentacao;

» Determinacdo de umidade natural;

60



‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

» Determinagdo da massa especifica aparente;

» Determinagdo da massa especifica real dos graos;

* Determinacao dos limites de Atterberg;

» Ensaio triaxial, tipo CU (consolidado, ndo drenado), com medidas
de pressdes neutras quando na presenca de agua, em pelo menos
trés corpos-de-prova (quatro corpos-de-prova, em solos residuais)

e/ou ensaios de cisalhamento direto.

h. Ocorréncia de Materiais para Terrapleno e Pavimentacao:
Identificadas as ocorréncias julgadas aproveitaveis pelos estudos geolégicos
e pelas inspecdes de campo, o estudo dos materiais para pavimentacéo,

deverd abranger os seguintes itens, conforme a necessidade:

+ Jazidas e areas de empréstimos de materiais terrosos e/ou
granulares (cascalheiras);

* Pedreiras e areais.

A escolha, em campo, das jazidas e &areas de empréstimo de materiais

terrosos, sera feita em fungéo das indicacfes do projeto de terraplenagem.

Nos locais onde forem previstos empréstimos e jazidas laterais, os furos de
sondagem deverao estar localizados, em principio, no eixo dos empréstimos,
sendo a distancia longitudinal entre os furos de sondagem de 60 metros e até
a profundidade de exploracdo ou o necessario para melhor estimativa do seu

potencial.

Onde forem previstos empréstimos e jazidas, devera ser feito um reticulado

com malha de 50 metros de lado, onde deverdo estar locados os furos.

» Ensaio para determinacdo da umidade natural;

* Ensaio para determinacdo da massa especifica aparente in situ;

 Ensaio de granulometria por peneiramento, com sedimentacao
para os solos que contiverem mais de 35 % em peso passando na
peneira de 0,075 mm de abertura (n°® 200);

» Ensaio de determinacdo dos indices fisicos (limites de liquidez e
de plasticidade);

» Ensaio de compactacdo, nas energias do Proctor Normal,

Intermediario e/ou Modificado, com cinco pontos;
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* Ensaio de determina¢do do CBR (ou ISC), com cinco pontos;

* Ensaio de Miniatura Compactado Tropical (MCT).

Conforme as caracteristicas intrinsecas de cada material e a finalidade de
uso deverdo ser estudadas as energias de compactacdo adequadas para

cada tipo.

Serdo anotadas as cotas de mudanca de camadas, adotando-se uma
denominacdo expedita que as caracterize. Assim, 0S materiais aparentes e
imprestaveis, constituintes da camada superficial, serdo identificados com o
nome genérico de capa. O outro material relacionado para uso sera
identificado pela denominacéo corrente no lugar, tal como: saibro, cascalho,

SEeiX0s e outros.

Serd feito um croqui da amarracédo dos furos de sondagem, anotando-se as
distancias aproximadas entre os mesmos e a posicdo da ocorréncia, em

relagdo a rodovia em estudo.

A partir do levantamento topografico da area de empréstimo ou jazida, e do
posicionamento dos furos executados, sera possivel entdo proceder-se a

cubagem dos volumes aproveitaveis e dos eventuais expurgos.

Os resultados dos ensaios deverdo ser apresentados em quadros-resumo
préprios, onde deverdo constar também os indices de grupo e a classificacdo

dos solos segundo o TRB e Sistema Unificado de Classificagao.

Deverédo ser fornecidos, conforme a necessidade, o nome e endereco do
proprietario da jazida/area de empréstimo, a sua distancia do eixo da rodovia,
as condicbes de acesso e exploracdo, a vegetacdo existente e quaisquer

outras informacgdes que puderem ser elucidativas ao projeto.

A Concessionaria podera, mediante justificativa acatada pela ANTT,
apresentar estudos e/ou sondagens simplificados, declarando se
responsabiliza pela solugdo adotada e que os estudos e/ou sondagens sao
suficientes para garantir que no detalhamento do Projeto Executivo, a solugdo

ndo sera alterada.
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Estudos Hidrologicos, Drenagem e OAC:

Para os estudos hidrologicos se devera tomar como referéncia dados existentes de
chuvas. Analisando os dados pluviométricos disponiveis e calculando os elementos
necessarios ndo disponiveis (média anual e mensal de chuvas; nimero de dias de
chuva por més; alturas méaximas e minimas de precipitacdo; pluviogramas; Curvas
Intensidade-Duragé&o para diversos tempos de recorréncia; Curvas de vaz&o e outros

elementos conforme necessario).

Deverdo ser definidas as bacias de drenagem e determinados seus parametros
fisicos, tais como: &rea, comprimento, declividade, tempos de concentracéo,

coeficiente de defluvio e vazdo de descarga.

Desta forma, com o calculo das vazBes de projeto se realizara o pré-
dimensionamento das solug¢des previstas. Logo, o anteprojeto devera contemplar o
pré-dimensionamento dos dispositivos constantes do sistema de drenagem,
superficial e sub-superficial, abordando todo o sistema: captacdo, conducdo e

descarga.

Estudos de Obras de Artes Especiais:

O estudo deverd contemplar caracteristicas das solucbes de superestrutura,
mesoestrutura e infraestrutura. Esta disciplina também deverd explicitar a secdo
transversal da obra; perfis ao longo do eixo da OAE; sondagens nas linhas de apoio
e perfil do terreno; niveis d’dgua (maximo e existente) e gabarito de navegacéo,

guando couber.

Quando se tratar de OAE’s existentes, os estudos devem contemplar inspecdes das
OAE’s, se observando caracteristicas fisicas, estruturais e funcionais verificando a
necessidade de alargamentos, restauracao, reforco estrutural ou outras intervencdes,

tais como adequacdes de trens tipo e troca de aparelhos de apoio.

Estudos de Pavimentacao:

Devera conter sele¢do das ocorréncias de materiais a serem indicados no projeto de
pavimentacdo, pré-dimensionamento e concepcdo da solugdo por sub-trecho
homogéneo e célculo dos volumes e distancias de transporte dos materiais

empregados.

Quando se tratar de pavimentos existentes deverdo ser coletados dados junto aos

orgaos oficiais, estudos existentes, que permitam a caracterizacdo do pavimento
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O pavimento sera pré-dimensionado, de acordo com as normas e manuais vigentes,
fundamentado nos estudos de trdfego e geotécnicos tanto do subleito como das
jazidas que irdo suprir de materiais, as camadas intermediérias, o corpo, e 0 topo
dos aterros.

O anteprojeto de pavimentagdo compreendera entdo a definicdo da concepg¢éo do
pavimento e dimensionamento preliminar das solu¢des estruturais do pavimento com

base nos estudos de trafego e geotécnico.

Poderdo ser adotadas matrizes de solu¢des para o pavimento novo e existente, em
funcdo das caracteristicas do trafego e demais parametros estruturais, funcionais e

geotécnicos.

Estudos Socioambientais:
A elaboracéo do anteprojeto devera considerar o disposto na legislagcdo ambiental e

as determinacdes dos 6rgdos ambientais, quando for o caso.

Os estudos socioambientais deverdo informar a existéncia de as areas especiais
(Unidades de Conservacado, Terras Indigenas, Terras Quilombolas, Comunidades
Tradicionais, Bens Culturais Acautelados, Areas de Preservacdo Permanente (APP),
pontos de captacdo de agua para abastecimento publico a jusante da rodovia e
Cavidades Naturais) interceptadas ou na area de influéncia do projeto. Devera ser
apresentado o anteprojeto em formato shapefile e/ou kml/kmz com a representacéo

das &reas especiais.

As informacdes que j& estiverem em sistema informatizado poderdo ser

apresentadas por meio dos relatorios emitidos pelo sistema.

Deve-se evitar a0 maximo 0s impactos originarios de remocdo de populacdo

(reassentamentos ou desapropriacao).

Também devera ser informado o procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental
da obra, levando-se em consideracdo as normativas ambientais em vigor. E devera
ser apresentado coOpia das licencas e autorizacbes ambientais, quando ja emitidas,
ou cronograma detalhado das atividades a fim de obter as licencas e autorizacbes
ambientais pertinentes e o0 historico detalhado do processo de licenciamento
ambiental em andamento. Essas informacdes deverdo ser apresentadas conforme

disposto formulario a seguir.
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Procedimento de licenci amento ambiental :
Licenciamento Especifico/Simplificado (Emisséo de LI direta)

Situagdo do Licenciamento Ambiental 2
Licenca ndo emitida e Autorizacdo emitida

Outras autorizagfes ambientais:

(X) Autorizacdo de Supressado de Vegetagéo

() Outorga dos Direitos de Uso de Recursos Hidricos
( ) Outra, especificar:
() Nao foram necessarias outras autorizagdes ambientais para a execucao da obra

Licencas, AutorizagBes ou Dispensas Ambientais emit idas®

. -~ Data de Data de Situacéo .
0
Numero N° Processo Descrigao emissio validade Atuall Link
Relativa a
supressao
de
5 Inserir
ASV n° 02001.00011/201 | Vegetacao Em processo >
1010/18 8-00 da rua lateral 10/02/16 10/02/18 de renovagéo hlperllnk do
do km 100 documento
ao 110 da
BR-010/DF
OBS: O cronograma das atividades para a emisséo da licenca ambiental encontra-se no Anexo ?3.
Histdrico do processos de licenciamento ambiental e m andamento
Data Emissor Destinatario Assunto - Resumo N° Documento Hiperlink
Emitido parecer que
... | aprova a emissdo de PAR. 002581/2014
OMDEATLE OEMA | Concessionaria | o\ hara o segmento x | COTRA/IBAMA XXXX.pdf
ay.

IPreencher com: Licenciamento Ordinario com elaboragéo de EIA/RIMA (Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto
Ambiental); Licenciamento Ordinario sem elaboracdo de EIA/RIMA (Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental); Licenciamento Especifico/Simplificado (Emissdo de LI direta); Enquadramento na Portaria MMA n° 289/2013;
Dispensa Municipal/Estadual de Licenciamento Ambiental; ou Outro (especificar).
2Preencher com Licencas/Autorizagdes emitidas; Licencas/Autorizacdes emitidas com pendencias; Licenca emitida e
Autorizagdo ndo emitida; Licenca ndo emitida e Autorizacdo emitida; Licengas/AutorizagGes dispensadas; Processo de
Licenciamento Ambiental ndo iniciado; Em andlise pelo 6rgdo ambiental; Em elaboracdo pela Concessionaria; ou Em
complementacgédo pela Concessionaria.

3Caso as licengas, autorizagbes ou dispensas ambientais ainda ndo tenham sido emitidas pelos 6rgdos ambientais
competentes, devera ser apresentado o cronograma detalhado das atividades a fim de obter as licengas, autorizagdes ou
dispensas pertinentes.

Tabela 8 - Informagfes do Licenciamento Ambiental

ix. Interferéncias e Desapropriacao:
Estes itens devem ter tratamento especial desde o0s estudos iniciais ou de
viabilidade, uma vez que sdo temas fundamentais para o bom andamento da obra,
podendo impactar diretamente no cronograma de execucdo. Desta forma, o
Anteprojeto devera contemplar os estudos e eventuais solu¢gfes adotadas em funcéo

dos referidos temas.

Deverdo ser identificadas quaisquer tipos de interferéncias com servigos publicos ou
privados que possam impactar a obra, devendo-se privilegiar solucdes que evitem a
remocao de interferéncias. Quando possivel, ja deve constar a anuéncia do

responsavel pela interferéncia quanto a solucao proposta. Também deverdo ser
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apresentados CPEU’s referentes ao trecho em questdo, ou entdo declaracdo

informando que nao existe nenhum CPEU.

O Anteprojeto deverd indicar as propriedades que serdo desapropriadas, se for o
caso. Destacando que se deve evitar ao maximo ultrapassar a faixa de dominio
existente, justamente para mitigar os impactos originarios da desapropriacdo. O
Anteprojeto de Desapropriacdo devera demonstrar a faixa de dominio (existente e
projetada, se for o caso), apresentar a poligonal para fins Declaracdo de Utilidade
Pdblica, bem como a estimativa da quantidade de propriedades a serem
desapropriadas e suas macro tipologias. O Anteprojeto de Desapropriacdo devera
fornecer os elementos minimos necessarias para a publicacdo da Declaracdo de
Utilidade Publica, ver também o capitulo especifico referente as Declara¢gbes de
Utilidade Publica.

X.  Sinalizagéo e Obras complementares:
Os Anteprojetos de Sinalizacdo e Obras complementares seguirdo as orienta¢des do
DNIT no que se refere a fase de Projeto Basico. Quanto aos projetos de Sinalizacdo
Viaria, as diretrizes brasileiras sdo encontradas em manuais técnicos de 0Orgaos
executivos e, também, em manuais aprovados pelo CONTRAN, 6rgéo integrante do
Sistema Nacional de Transito, presidido pelo DENATRAN, Manual de Sinaliza¢do do

DNIT, normas ABNT, legislagéo vigentes e diretrizes adotadas pela ANTT.

Nesta fase proceder-se-a, a partir dos elementos disponiveis, a uma sele¢cdo dos
dispositivos de Sinalizagdo Vertical, de Sinalizacdo Semaférica e dos Painéis de
Mensagens Variavel (PMV), além das marcas viarias de Sinalizagdo Horizontal, e
uma estimativa de suas quantidades. lIdentificando a situacdo existente da
sinalizagédo horizontal, vertical e dos dispositivos de seguranca existentes (tais como
barreiras, defensas, terminais e amortecedores de impacto etc.) e projetar os novos

elementos de sinalizacdo propostos.

Eventuais desvios de trafego deverdo ser desenvolvidos sobre as plantas do projeto
geomeétrico, visando estabelecer condi¢cdes adequadas de seguranca ao transito de

veiculos e pedestres durante a execucédo das obras.

Para vias em operacdo atualmente, pois todas aquelas que sofrerem intervengdes
pelo Projeto Executivo ndo poderéo ter seu trafego interrompido e deverdo ser objeto
de projeto de desvio de trafego/sinalizacdo de obras especifico, de acordo com todos

os critérios de seguranca das normas vigentes.
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Como exemplos de projetos complementares podemos citar: defensas, barreiras,

cercas de delimitagdo e eventuais obras de contencéo.

xi.  Paisagismo e Urbanizagéo:
Os Anteprojetos de paisagismo complementares compreendem a implantacdo de
cercas de limite de faixa de dominio, assim como as passagens de fauna e de gado,

inclusive as cercas guias, onde necessario.

Deverdo ser definidas as protecdes vegetais necessarias para garantir o
revestimento dos taludes de corte e aterro, plataformas de terraplenagem, canteiros
centrais e da faixa de dominio, especificando o tipo de vegetacdo, métodos

construtivos e de aplicagao etc.

xii.  Indicacdo de acessos, intersecdes e retornos:
A concepcdo dos acessos, intersecfes e retornos seguirdo as orientacbes dos

manuais do DNIT.

Para os acessos devera ser indicada a sua situagdo atual e qual a acdo que sera

realizada visando sua regularizacao.

xiii.  Obras de Recuperacao, refor¢o e alargamento de Obra de Arte Especial:
A solucéo para este tipo de intervencao devera guardar semelhanca com a solugéo

original da prépria OAE, quais sejam, concreto ou metalica.

Apbés a elaboracdo dos estudos, e tendo como base as informacBes coletadas ou
produzidas, se realizarA o Anteprojeto, que deverd contemplar desenhos técnicos,
memoriais e outros documentos, abordando quando couber: projeto geométrico, planta e
perfil; secbes tipicas, inclusive de OAE’s; gabaritos verticais e horizontais; raios de giro;
rampas; faixas de aceleracdo e desaceleracao; larguras das faixas, inclusive acostamento;
superelevacdes; superlarguras; curvas horizontais e verticais; parametros de curvatura
vertical, valores do parametro “k” em relacdo a velocidade de projeto; distancias de
visibilidade; defensas; barreiras; contencdes; faixa de dominio (existente e projetada);
guadro de caracteristicas, contendo a classe de rodovia, velocidade de projeto,

caracteristicas da regido; e, outros detalhes importantes para entendimento do projeto.

7.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

Para a execucdo das obras constantes do Contrato de Concesséo, torna-se obrigatéria a

aceitacdo do Anteprojeto em sua Via de Capa Amarela e a apresentacdo do Projeto

67



‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

Executivo em sua Via de Capa Branca, em consonancia com o Anteprojeto aceito, salvo

disposicdes contratuais em contrario.

Para as obras ndo constantes do Contrato de Concessao a elaboracdo de Anteprojeto ou
Projeto Funcional é facultativa, entretanto, sua apresentacdo podera auxiliar tanto na
elaboragéo quanto nos procedimentos de analise e aceitacao do Projeto Executivo, 0 que se

traduzird em otimizacdo do tempo nas tratativas.

A Concessionaria deverd protocolar o Anteprojeto em sua Via de Capa Amarela, na
Geréncia responséavel pela gestdo do contrato, em até 60 (sessenta) dias da data prevista
para o inicio da obra, sendo recomendada a antecipacdo de sua apresentacdo considerando
todo o procedimento relacionado a aceitacdo do mesmo. A Geréncia responsavel pela
avaliacao do pleito encaminhard, se for o caso, para a Geréncia responsavel pelas analises
dos estudos e projetos, utilizando, preferencialmente, sistemas informatizados para o tramite
dos documentos. No caso de utilizacdo de sistema, todos os documentos deverdo estar em

consonancia com a padronizacao estabelecida.

Apbés entrada do Anteprojeto Capa Amarela na Geréncia responsavel pelas analises dos
estudos e projetos, a andlise devera ser efetuada em até 30 (trinta) dias. As tratativas, até a
aceitacdo do mesmo, ocorrerdo diretamente entre esta Geréncia e a Concessionaria. O

prazo citado podera ser prorrogado mediante justificativa.

No caso de o Anteprojeto estar incompleto ou em desconformidade com 0s normativos
vigentes e com as diretrizes estabelecidas pela ANTT, a Concessionaria devera
reapresenta-lo, com as adequacfes que se fizerem necessarias, no prazo estabelecido pela

area competente.
As analises das Vias de Capa Amarela do Anteprojeto poderado concluir:

i.  Objecéo (OBJ): a Concessionaria tera até 20 (vinte) dias apdés comunicacdo da OBJ
para reapresentar a Via de Capa Amarela;

ii. N&o Objecdo Com Ressalvas (NOR): Caso a Concessionaria aceite as ressalvas,
devera registrar sua aceitacdo as ressalvas em no maximo 5 (dias) dias Uteis apoés
comunicacao da NOR e protocolar a Via de Capa Branca do Projeto Executivo em
pleno atendimento as ressalvas, em no maximo 20 (vinte) dias ap6s comunicacao da
NOR, observando os prazos regimentais e contratuais.

Caso a Concessionaria decida contestar as ressalvas, devera protocolar novamente

a Via de Capa Amarela em no maximo 20 (vinte) dias apés comunicacéo na NOR;
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iii. Nao Objecdo (NOB): a Concessionaria sera comunicada e a Geréncia responsavel
pelas andlises dos estudos e projetos aguardara a apresentacdo da Via de Capa
Branca do Projeto Executivo para as obras previstas no Contrato de Concesséo.
ApGs ser considerado apresentado, o Projeto Executivo, haverd a comunicagéo para

a geréncia responsavel pela gestédo do contrato.

A critério da ANTT, os prazos estipulados acima poderdo ser prorrogados, mediante
solicitagdo formal com a apresentagéo das devidas justificativas.

A apresentacdo da Via Branca do Projeto Executivo deverd obedecer aos prazos

estipulados nos contratos e nos regulamentos da ANTT.

Nas revisbes do Anteprojeto, a Concessionaria devera atender ou justificar todos os
apontamentos realizados pela ANTT, evitando novas revisdes. Visando facilitar as
reanalises, torna-se obrigatdria a apresentacdo de um Caderno de Respostas abordando

todos os apontamentos da ANTT da analise anterior.

Antes de se iniciar as andlises, sera realizado um checklist do material apresentado, a

entrega incompleta do material implicar& na recusa imediata do Anteprojeto.
De forma geral, serdo avaliados nas Vias de Capa Amarela:

i.  Atendimento aos itens constantes destas diretrizes, principalmente no que se refere
ao escopo basico;
ii. Se os documentos atendem aos padrdes e formatagdes estabelecidos pela ANTT,;
ii. Atendimento ao checklist;
iv.  Adequacéo dos estudos ao objeto do Anteprojeto;
v. Aderéncia ao EVTEA, se for o caso;
vi.  Atendimentos as normas técnicas vigentes e pertinentes, obedecendo a hierarquia
de normas estabelecida pela ANTT;
vii.  Apresentacdo da qualificacdo da equipe responsavel por elaborar os estudos de

viabilidade, inclusive Anotacé@o de Responsabilidade Técnica — ART.

Nas analises dos Anteprojetos o foco serd na funcionalidade e no atendimento as normas,
no que se refere principalmente a geometria e seguranca da via e se 0s estudos
apresentados trazem as informac¢des minimas necessarias para definicdo das solucdes,
evitando alteracbes na apresentacdo do Projeto Executivo. Para obras constantes do
Contrato de Concessao, é obrigatdria a ndo objecdo a Via de Capa Amarela do Anteprojeto,

mesmo que com ressalvas.
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ApGs ndo objecdo a Via de Capa Amarela dos Anteprojetos a Concessionaria sera

comunicada visando a apresentacdo da Via Branca do Projeto Executivo.

Para obras ndo constantes do Contrato de Concessdo, a elaboracdo do Anteprojeto ou
Projeto Funcional ndo é obrigatdria, entretanto, caso seja opcdo da Concessionaria, ndo

existe impedimento para que a elaborag&o do Projeto Executivo ocorra de forma paralela.

E recomendavel que durante a elaboracdo e concepgdo do Anteprojeto exista um
intercadmbio entre a Concessionaria e a ANTT. Para tanto, recomenda-se a realizacdo de
reunides previamente aos protocolos visando a exposi¢ao das solucbes estabelecidas. Tal

medida, visa o alinhamento do tema junto a ANTT.

7.3. CHECKLIST

As andlises serdo guiadas pelo checklist apresentado abaixo, conforme o respectivo tipo de
obra. Destaca-se que o0 que se pretende ndo é o0 esgotamento dos conteludos dos

Anteprojetos, mas sim fornecer as diretrizes para suas elaboragoes.

i.  Apresentacado conforme padrdes desta portaria;
ii. Guia de Remessa de Documentos — GRD;
iii.  Caderno de Respostas, em casos de reapresentacao;
iv.  Quadro comparativo dos parametros de projeto e contratuais e do PER;
v.  Topografia e Modelagem Digital do Terreno — MDT;
vi. Imagens do Google Earth, informacdes do Sistema de informacgfes Geogréficas
da Mineragéao — SIGMINE/Departamento Nacional de Producéo Mineral — DNPM,
e relatdrio da fiscalizacdo da ANTT sobre as condicbes da rodovia,;
vii.  Estudos de Trafego e Capacidade Viéria;
viii.  Estudos Geolégicos e Geotécnicos:
ix.  Estudos hidrolégicos;
X.  Mapas de bacias hidrograficas em escala compativel;
xi.  Estudos de escolha das alternativas, quando couber;
xii.  Geometria, inclusive indicagcdo da faixa de dominio existente e projetada;
xiii.  Terraplenagem;
XiV. Pavimentacao;
xv.  Drenagem e obras de arte correntes (OAC);
xvi.  Obras de Arte Especiais (OAE);
XVil. Tlneis;

XVili. Sinalizacéo;
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XiX.

XX.

XXI.
XXi.
XXiil.

XXiV.

XXV.
XXVI.
XXVil.
XXViii.

XXIX.

Paisagismo e urbanizacao;

Obras temporarias durante a execu¢do do empreendimento, inclusive sinalizacao
provisoria;

Obras complementares;

Interferéncias;

Desapropriagdo e/ou Realocacdo (ART especifica para este tomo);

Estudos Socioambientais:

a. ldentificacdo do procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental da
obra, levando-se em consideracédo as normativas ambientais em vigor

b. Encaminhamento dos arquivos em shapefile e/ou kml/kmz;

Identificacdo dos impactos sociais em areas ocupadas;

d. Apresentacdo das licencas e autorizacbes ambientais ou 0 cronograma
detalhado das atividades a fim de obter as licencas e autorizacBes
pertinentes e o histérico dos processos de licenciamento ambiental em
andamento;

Desenhos arquitetbnicos, no caso de edificacdes;

Memoriais, especificacdes e quantitativos de servigos e de materiais;
Plano de Execucéo da obra;

Cronograma;

Anotacdes de Responsabilidade Técnica — ART's.

Especificamente para obras de restaura¢do e manutengao rodoviaria deveréo apresentar:

Dados de sondagens de camadas do pavimento (ensaios de caracterizacdo e
resisténcia);

Estudos da condicdo estrutural e funcional do pavimento (deflexdo, IRI, IGG e GPR,
entre outras caracteristicas relevantes);

Cadastro dos dispositivos de drenagem, sinalizacdo e obras complementares;
Quando se tratar de OAE’s deverdo ser apresentadas caracteristicas fisicas,
estruturais e funcionais;

Os levantamentos e dimensionamentos deverdo ser realizados de acordo com as
normas e manuais adotados pela ANTT, que na auséncia de instrumentos préprios

se adotara os do DNIT e complementarmente demais referenciais técnicos.

Deverédo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xls, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,

.gif, etc.). Os arquivos gréaficos com extensdo “.dwg” deverdo guardar correlacdo com o

projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
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no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

7.4. APRESENTACAO

Os Anteprojetos deverao ser fornecidos por meio de 2 volumes: Volume 1 e Volume 2. O
conteaddo minimo de cada um dos volumes serd listado a seguir e a depender da
complexidade e extensdo dos estudos, os volumes poderdo ser apresentados em Tomos

enumerados sequencialmente, devidamente organizados.
i.  Volume 1 (Relatério dos Estudos), quando couber:

a. Capa;

b. Sumario;

c. Apresentacao;
Fornecer, no minimo as seguintes informacdes: Identificacdo da empresa,
Identificacdo do Volume e Relatério, ldentificagdo do Projeto, ldentificacdo da
Rodovia (trecho, sub-trecho, segmento, codigo do PNV), Extensdo, Niumero de
Faixas, Velocidade de Projeto, Valores Minimos e/ou Maximos de raios e rampas,
Veiculos de Projetos, Caracteristicas Ortograficas dos Trechos (indicando se
plana, ondulada ou montanhosa), Dados Contratuais (pertence ou ndo as obras
do PER com quadro comparativo dos pardmetros de projeto e dos parametros
contratuais e do PER), Relatério Fotografico da Situagdo Atual, Relatorio da
Fiscalizacdo da ANTT sobre as condi¢cdes da rodovia e o Mapa de Situacdo com

imagens do aplicativo Google Earth.

Demonstracao e a justificativa do programa de necessidades, a visdo global dos
investimentos e as definicbes quanto ao nivel de servi¢co desejado; as condicdes
de solidez, seguranca, durabilidade e prazo de entrega; a estética do projeto
arquitetbnico; e os parametros de adequacdo ao interesse publico, a economia
na utlizacdo, a facilidade na execucdo, aos impactos ambientais e a

acessibilidade.

Concepcao da obra ou servico de engenharia; projetos anteriores ou estudos
preliminares que embasaram a concepc¢ao adotada; levantamento topografico e
cadastral; informacdes do sitio Sistema de informag6es Geograficas da
Mineracdo — SIGMINE/Departamento Nacional de Produgdo Mineral (DNPM); e

memorial descritivo dos elementos da edificacdo, dos componentes construtivos
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e dos materiais de construgdo, de forma a estabelecer padr6es minimos para a

contratacao.

d. Estudos Realizados:

Descrever, de forma clara e concisa, os estudos realizados para que se pudesse

chegar as conclusdes a respeito da obra em questéo.

Vi.
Vil.

viii.

Xi.
Xil.
Xiii.

Xiv.

XV.

XVi.
XVil.

XViil.

Trafego e Capacidade Viaria, inclusive nivel de servico;

Topograficos e Modelagem Digital do Terreno (MDT);

Geologia e Geotecnica, indicando os resultados das sondagens
realizadas, a ocorréncia de solos moles ou com materiais de 32 categoria;
Dados de sondagens de camadas do pavimento (ensaios de
caracterizacao e resisténcia);

Estudos da condi¢ao estrutural e funcional do pavimento (deflex&o, IRI,
IGG e GPR);

Hidrologia com Mapas de bacias hidrograficas em escala compativel;
Geometria

Terraplenagem

Pavimentacado

Drenagem e Obras de Arte Correntes, Obras de Arte Especial;

Taneis;

Sinalizacao;

Paisagismo e urbanizacéo;

Obras temporérias durante a execucdo do empreendimento, inclusive
sinalizac&o provisoria;

Obras complementares; Estudos Socioambientais com a identificacdo do
procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental da obra, levando-se
em consideragdo as normativas ambientais em vigor. Apresentagdo das
licencas e autorizagbes ambientais ou o cronograma detalhado das
atividades a fim de obter as licencas e autorizagbes pertinentes,
identificacdo dos impactos sociais em areas ocupadas e apresentagao
dos arquivos em shapefile e/ou kml/kmz;

Interferéncias;

Faixa de Dominio para Desapropriacdes;

Identificacdo das Areas ocupadas.

e. Memoriais, especificacdes e quantitativos de servigos e de materiais;

f. Plano de Execucéo da obra e o Cronograma;
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g. Anotagdo de Responsabilidade Técnica, contendo todas as especialidades e
indicando a quilometragem inicial e final do trecho em estudo;
h. Conclusbes e Recomendacoes;

i. Termo de Encerramento.

i. Volume 2 (Anteprojetos), no que couber:

a. Capa

b. Sumario

c. Apresentagao

d. Quadro comparativo dos parametros de projeto e dos pardmetros contratuais e

do PER;

e. Geometria, contendo:

i. Projecdo do Anteprojeto sobre imagens de cartas restituidas, ou, ainda,
do sitio eletrénico do Google Earth;
ii. Intersecdes e Dispositivos de melhorias;
iii.  Perfil do terreno e do greide projetado;

iv.  Faixas de dominio existentes e projetadas.

-

Terraplenagem com as secdes tipo

Pavimentacédo

5 Q@

Drenagem e obras de arte correntes (OAC)
Obras de Arte Especiais (OAE)

Contencoes

[S—

k. Tdneis

I.  Sinalizacéo

. Obras Complementares
Paisagismo e urbanizacao
Interferéncias

Obras temporarias durante a execucdo das obras, inclusive sinalizacéo provisoria

L © o 5 3

Desapropriacdo e/ou Realocacéo

Termo de Encerramento

=

Sem prejuizo as disposi¢des anteriores, o tipo de obra e sua complexidade dever&o nortear
0s elementos minimos necessarios e respectivas disciplinas a constarem no anteprojeto,

cujas solucBes devem estar respaldadas em estudo técnico adequado.
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8. PROJETOS EXECUTIVOS

O Projeto Executivo consiste no detalhamento de todos 0S servigos necessarios e
suficientes & execucéo completa da obra. Para os casos em que se elaborou o Anteprojeto
ou Funcional, o Projeto Executivo deverd ser desenvolvido em total obediéncia ao
Anteprojeto aceito pela ANTT, detalhando todas as solugbes e apresentando todas as

informacdes para a correta execucao da obra.

Quando aplicavel, além de estar em consonancia com Anteprojeto ou Funcional, o Projeto
Executivo também deverd respeitar as diretrizes utilizadas quando da elaboracdo dos
Estudos de Viabilidade Técnica, Econdbmica e Ambiental — EVTEA.

Os Projetos Executivos de Duplicagdes ou Ampliagbes de Capacidade dever&o conter todos

os dispositivos e obras de artes especiais incluidos no referido trecho.

8.1. ESCOPO

Os estudos, seu grau de detalhamento e aprofundamento serdo aqueles dispostos nos
manuais do DNIT. Deverdo ser realizados estudos e sondagens complementares aquelas
realizadas nas fases de Anteprojeto que guardardo relacdo direta com o tipo de obra a que
se referem.

Na Elaboracdo dos Projetos Executivos basicamente se devera obedecer aos manuais e
normativos do DNIT. Conforme o tipo de obra em questdo, as disciplinas serdo as seguintes,

quando couber:

i. Estudos de Tréfego;
ii. Estudos Topograficos;
iii. Estudos de Tracado;
iv.  Estudos Geotécnicos;
v.  Estudos Hidroldgicos;
vi. Projeto Geométrico, inclusive indicacdo da faixa de dominio existente e
projetada, se for o caso;
vii.  Projeto de Pavimentacao;
viii.  Projeto de Terraplenagem;
ix. Projeto de Drenagem e Obras de Artes Correntes;
X.  Projeto de Obras de Artes Especiais;
Xi. Projetos de Tuneis;

xii.  Projetos de Contencgdes;
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xiii.  Projetos de Obras Complementares;
XiV. Projeto de Intersecdes, Retornos e Acessos;
xv.  Projeto de Sinalizagéo;
xvi.  Projeto de Paisagismo;
xvii.  Projeto de Equipamentos e Dispositivos de Proteg&o e Seguranca,;
xviii.  Projeto de Sinalizacdo da Rodovia durante a Execucdo de Obras e Servigos,
inclusive desvios de trafego;
xix.  Projeto de Desapropriacao;
xx.  Cadastro de Interferéncias;

xxi.  Orgcamento e cronogramas;

Destaca-se que as obras possuem caracteristicas préprias e estas irdo nortear os estudos e

disciplinas que deverao ser contemplados em cada projeto.

Com relacé@o a algumas das matérias acima citadas, a ANTT estabelecera um padrédo e um
regulamento préprio para as rodovias federais concedidas, tendo como base a expertise

adquirida e critérios técnicos-econdémicos.

E recomendavel que durante a elaboracdo e concepgdo do Projeto Executivo exista um
intercadmbio entre a Concessionaria e a ANTT. Para tanto, poder&o ser realizadas reunides
previamente aos protocolos visando a exposicdo das solugdes. Tal medida, visa o

alinhamento do tema junto a ANTT.

Os estudos também deverdo apresentar de forma evidente a avaliacdo das alternativas,
demonstrando a metodologia e os critérios utilizados na escolha das solu¢des. Cita-se como
exemplo da avaliacédo de alternativas a escolha do tipo de dispositivo, contencdes, OAE, etc.
Neste processo de escolha das alternativas, também devem ser abordados os critérios
socioambientais, como por exemplo, as determinacdes dispostas na legislacdo ambiental e
nos documentos emitidos pelos Orgdos ambientais e a consideracdo dos custos

relacionados as desapropriacdes, que podera ser decisivo na escolha.

8.1.1. GEOMETRIA

A geometria da rodovia devera obedecer as caracteristicas basicas para Rodovias Classe |,
segundo normativo vigente e conforme relevo da regido em que se insere, salvo disposicoes

contratuais em contrario.

Para fins de classificacdo do relevo do terreno deverdo ser consideradas as seguintes
definicbes (AASHTO, 1994):
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* Relevo plano: a condicdo em que as distancias de visibilidade permitidas pela
geometria da rodovia podem resultar tangentes bastante longas sem que
para isso se incorra em maiores dificuldades construtivas ou custos mais
elevados;

* Relevo ondulado: aquele em que as declividades do terreno natural passam a
exigir constantes cortes e aterros para a conformacao do perfil da rodovia,
com ocasionais inclinagbes mais acentuadas oferecendo alguma restricdo ao
desenvolvimento normal dos alinhamentos horizontais e verticais;

« Relevo montanhoso: o que se caracteriza por mudancas abruptas de
elevacbes entre o terreno natural e a plataforma da rodovia, tanto longitudinal
guanto transversalmente, demandando frequentes aterros e cortes nas

encostas para se conformar a geometria horizontal e vertical da rodovia.

8.1.2. DESAPROPRIACAO

O Projeto Executivo, tomo de Desapropriagdo, devera indicar as propriedades que serdo
desapropriadas, se for o caso. O tomo de Desapropriacdo deverd demonstrar a faixa de
dominio (existente e projetada, se for o caso), apresentar a poligonal para fins Declaracdo
de Utilidade Publica, bem como, a indicacdo dos limites das areas que serdo
desapropriadas, com suas respectivas identificacbes e indicacbes das areas, devendo

possibilitar a Declaragéo de Utilidade Publica, conforme regramento proprio da ANTT.

O Tomo de Desapropriagdo devera possuir ainda os cadastros individuais e as avaliacdes
dos bens, de forma que se permita instruir os processos administrativos de desapropriacéo,

assim fardo partes deste:

i. Desenho técnico: planta da situacdo demonstrando a pista, os taludes, eixo da
rodovia, identificacdo da faixa de dominio (existente e projetada), indicacdo das
divisas das propriedades;

ii. Levantamento cadastral das propriedades (plantas e memoriais descritivos);

iii. Cadastro documental das propriedades e dos proprietarios;

iv.  Avaliacdo das propriedades, em conformidade com as normas técnicas vigentes;

v. Desenho da poligonal de Declaracdo de Utilidade Publica, inclusive com memorial
descritivo (arquivo digital, também em formato editavel);

vi.  Planilha resumo das areas a serem desapropriadas informando no minimo: estacas,
identificacdo da propriedade, areas a serem desapropriadas, estimativa de valor
(terra, benfeitorias e total) e numero total de propriedades e é&rea total de

desapropriacao;
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vii.  Indicagdo de casos de invaséo de faixa de dominio que deverao ser realocadas;

viii.  Anotacéo de Responsabilidade Técnica — ART.

A critério da Concessionaria, podera ser apresentado um tomo reduzido de desapropriacdo
na fase de Projeto Executivo. Neste caso, as informacfes e requisitos descritos acima
deverdo ser apresentados posteriormente no Projeto “As Built”. Em todo caso, a
remuneracdo pelos trabalhos correspondentes a desapropriagdo, como por exemplo,
pesquisas, cadastros e avaliacbes ja estardo contemplados na remuneracdo do Projeto

Executivo.

Caso, se apresente a versado reduzida, o tomo de Desapropriacdo devera informar a adogao
desta opcdo e conter no minimo os documentos citados abaixo, destacando-se que néo

havera necessidade de cadastro documental dos imdveis e proprietarios afetados.

i. Desenho técnico: planta da situacdo demonstrando a pistas, os taludes, eixo,
identificacdo da faixa de dominio (existente e projetada), indicacdo das divisas das
propriedades;

i. Desenho da poligonal de Declaracdo de Utilidade Publica, inclusive com memorial
descritivo (arquivo digital, também em formato editavel);

iii.  Estimativa total de area e valor das desapropriacoes;
iv.  Indicacéo de casos de invasao de faixa de dominio que deverao ser realocadas;

v. Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART.

8.1.2.1. LAUDOS DE AVALIACAO PARA FINS DE DESAPROPR IACAO

Os laudos de avaliacdo serdo objeto de analises pela ANTT, principalmente para 0s casos
gque ensejam despesas ao erario ou em casos especificos para atendimento aos ditames
dos contratos de concesséo ou do PER.

Como regra principal, as analises seréo realizadas por meio dos processos de prestacdo de
contas anuais em que os valores serdo apresentados pelas Concessionarias apés a
consecucdo das indenizacdes. Neste caso, as andlises serdo realizadas por meio de
demandas advindas da respectiva area interna da ANTT e seguira o seguinte rito

processual:

i. A Concessiondria executa as avaliacbes e promove as indenizacdes
administrativas ou judiciais;
i. As prestacbes de contas sdo encaminhadas pela Concessiondria para a

Geréncia responsavel pelas prestacbes de contas da ANTT;

78



Vi,

‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

A Geréncia responsavel pelas prestacdes de contas encaminhara para anélise na
GEENG o0 material correspondente as indenizagbes executadas pela via
administrativa;

A andlise da GEENG versara exclusivamente sobre os laudos de avaliagédo e
levara em consideragdo critérios técnicos visando a conformidade as normas
concernentes a desapropriacdo e avaliagdo de bens;

A GEENG se manifestard na analise por meio de parecer técnico, podendo
resultar numa das seguintes situacdes: Objecédo, Nao Objecédo, Ndo Objecdo com
ressalvas, Recomendacao ou Analise ndo Aplicavel;

E por fim, o processo sera devolvido para que a Geréncia responsavel adote as

medidas relativas as prestacdes de contas.

Salvo disposicdes contrarias ou especificas, naquilo que compete as competéncias da

GEENG, as andlises se reservardo a verificar os aspectos técnicos correspondentes as

indenizagBes, ndo sendo objeto da andlise a verificagdo de outros documentos ou custos

atinentes a desapropriacdo, quais sejam: custos administrativos ou operacionais.

Nas analises dos documentos de calculo das indenizacbes, a andlise contemplard, dentre

outros requisitos, os seguintes:

Vi.

Vil.

viii.

Xi.

Descricao dos iméveis afetados e das vistorias realizadas para identificacao de suas
tipologias e classificagéo;

Apresentacao de relatorio fotogréafico dos imoveis afetados;

Descricdo das pesquisas de precos realizadas e das amostras obtidas,
preferencialmente com descricdo dos dados georreferenciados;

Croqui das benfeitorias afetadas, se for o caso;

Descricdo do método de avaliacdo empregado e as bases normativas utilizadas;
Identificacdo clara da abrangéncia do estudo realizado e dos imoveis
desapropriados, preferencialmente com mapa de localizacéo;

Vinculacdo de cada imoével ao método que foi utilizado para sua avaliacédo;
Identificacdo da obra/dispositivo e o respectivo cédigo PER, quando for o caso;
Matricula do imével ou documento comprobatério da titularidade;

Citacdo do documento que aprovou o projeto de engenharia;

Citacdo da publicacédo da DUP.

Enfim, o material de avaliagdo devera seguir as disposi¢cfes estabelecidas no Manual de

Diretrizes Basicas para Desapropriacdo — Publicacdo IPR 746 e obedecer as normas da

ABNT, destaque para:
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i NBR-14.653-1 — Avaliac&o de bens — Parte 1: Procedimentos Gerais;
il NBR-14.653-2 — Avaliacdo de bens — Parte 2: Iméveis urbanos;
iii. NBR-14.653-3 — Avaliacao de bens — Parte 3: Iméveis rurais;
iv.  NBR-14.653-4 — Avaliac&o de bens — Parte 4: Empreendimentos;
v. NBR-14.653-5 — Avaliacdo de Maquinas, Equipamentos, Instalagbes e Bens
Individuais;
Vi. NBR-14.653-6 — Avaliacdo de Recursos Naturais e Ambientais;
vii.  NBR-14.653-7 — Patrimonios Historicos;
viii. NBR-12.721 — Avaliacdo de custos unitarios e preparo de orcamento de construcdo
para incorporacao de edificios em condominio — Procedimento;

iX.  Manual de Diretrizes Bésicas para Desapropriacdo — Publicagéo IPR 746.

Complementarmente, deve-se observar outros dispositivos relevantes para o tema, tais

comao:

e Lein®6.766/1979 — Uso e parcelamento dos solos;
e Lein®6015/1973 — Registros publicos;
e Decreto n° 7983/2013 — Critérios para elaboracdo de orcamento de referéncia;

* Normas de georreferenciamento (Ex.: INCRA).

A ANTT podera requerer, durante as analises, o historico do processo afim de verificar
aspectos relacionados a analises eventualmente ja realizadas ou informacgdes relacionadas
ao tramite pela via judicial ou ainda quanto a pagamentos eventualmente ja realizados,

dentre outras especificidades.

O quantitativo dos iméveis afetados e outras informacdes feitas no levantamento dos
iméveis deverdo ser apresentados por meio de formularios individuais para cada bem/imével
desapropriado e relativo a prestagdo de contas correspondente. Além dos formularios
individuais devera ser apresentado também planilha resumo com os quantitativos e totais
resultantes das fichas individuais. O formulario individual possuiréd as informacdes minimas

constantes do modelo a seguir:
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TIMBRE DA CONCESSIONARIA

FORMULARIO - LAUDOS INDIVIDUAIS DE AVALIAGAO

Titulo da obra C6d.PER
Documento que Data da
Aprovou o Projeto Aprovacao
Doc. Que publicou Data da
a DUP Publicacao
Pesso Nome
Fisicd CPF RG
Identifi a
entlflcagao do Nome Fantasia
Expropriado
[OPesso - )
o Razéao Social
Juridica
CNPJ
Endereco CEP
L Marco
Municipio/UF Quilométrico
Coordenadas|Fuso: E N
UTM/SIRGAS
2000
Dados do Iméwel Are}a total do Area desapropriada (m?
imovel (m?)
Cartério N° da matricula
O Rural [ Comercial |[OResidencial | Industrial
Uso

Predominante

Outros (citar):

valor Terra nug

Valor Benfeitorias

(R9$) (R9Y)
Total
Indenizagéo Terras+Benfeitor Data da Indenizacdo
as(R$)
Forma de . Outros (citar):
Depdsito em cont Cheque
Pagamento = P L q
o N° do processo judicial: s
Processo Judicialy [ SIM O NAO
Local: Data:

Responsével da Concessionaria

Figura 4 - Formulario para Laudo Individual de Avaliacdo
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8.1.3. INTERFERENCIAS

Inicialmente cabe destacar que, conforme regramento da ANTT, a Concessionaria devera
providenciar a remoc¢do e realocacdo de todas as interferéncias as obras de sua

responsabilidade, adotando, inclusive, as medidas judiciais que se fizerem necessarias.

Previamente a elaboracdo do Projeto Executivo, devera ser verificada a necessidade de
remocao de interferéncias para a execucdo de obra, cabendo a Concessionéria iniciar as

tratativas junto a permissionaria ou entidade responséavel.

No tomo de Interferéncias, deverdo ser apresentadas cépias dos Contratos de Permisséo
Especial de Uso - CPEU'’s referentes ao trecho em questéao ou entdo declaracéo informando

que nédo existe nenhum CPEU para o projeto.

Deverdo ser observados os termos do Contrato de Permissdo Especial de Uso (CPEU)
pactuado para verificacdo da responsabilidade pelos custos referentes ao remanejamento
das interferéncias necessarias a completa execucdo das obras na faixa de dominio da

rodovia concedida.

Na hipétese de determinada ocupagdo ndo possuir CPEU, a Concessiondria avaliara, em
conjunto com a ANTT, a adocdo de medidas administrativas e judiciais para a desocupacédo
da faixa de dominio, necessaria a execug¢do das obras e servigos previstos no Contrato,

independentemente da abertura de processo de regularizacdo da ocupacdo identificada.

Salvo disposi¢cfes em contrario no Contrato de Concessdao, na inviabilidade de outorgar aos
permissionarios a obrigatoriedade de remocao e/ou relocacdo das interferéncias existentes,
a Concessionaria podera tratar de eventual reequilibrio junto a geréncia responsavel pela
gestdo do contrato. Para estes casos, o0s valores deverdo ser previamente apresentados a

ANTT no Projeto Executivo da obra.

Os projetos executivos que contemplem servicos de remanejamento deverdo constar de
estudo de interferéncias constituido do cadastro das interferéncias devidamente identificado
(origem dos dados com documentacdo comprobatéria, levantamentos realizados, laudos,
anexos, etc.), além de planta de locacdo da obra contendo o lancamento e
georeferenciamento das interferéncias antes e apds a obra, legenda, secbes tipo dos
servicos de remanejamento acompanhado de quadro de quantidades, orcamento sintético e
analitico; estes elementos balizardo a definicdo dos custos de remocdo, reparos e

reassentamento.
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Durante a execugdo das obras, se comprovado fato superveniente aos estudos de
interferéncias apresentados no Projeto Executivo, em razdo de acréscimos nos servigcos de
remanejamento de interferéncias, oriundos de cadastro falho ou desatualizado fornecido
pela prestadora de servico, comprovadamente demonstrado pela Concessionaria e
convalidado pela Unidade Regional da ANTT, a Concessiondria podera apresentar pleito
para reequilibrio desses valores, resultantes do acréscimo aos custos previamente

considerados, a serem analisados pelo setor competente da Agéncia.

Antes de iniciar as obras, a Concessionaria devera dispor do Projeto Executivo de

remanejamento de interferéncias aprovado pela empresa prestadora do servico.

8.1.4. ASPECTOS SOCIOAMBIENTAIS

A elaboracao do projeto executivo devera considerar o disposto na legislacdo ambiental e as

determinac¢fes dos érgdos ambientais, quando for o caso.

Os estudos socioambientais deverdo informar a existéncia de areas especiais (Unidades de
Conservacdo, Terras Indigenas, Terras Quilombolas, Comunidades Tradicionais, Bens
Culturais Acautelados, Areas de Preservacdo Permanente (APP), pontos de captacido de
agua para abastecimento publico a jusante da rodovia e Cavidades Naturais) interceptadas
ou na area de influéncia do projeto. Também devera ser apresentado o projeto em formato

shapefile e/ou kml/kmz com a representacéo das areas especiais.

Devera ser informado o procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental da obra,
conforme normas ambientais em vigor. Também deverdo ser apresentadas cOpias das
licencas e autorizagdes ambientais necessarias para o inicio das obras, além dos estudos
gque subsidiaram a emisséo das licencas e autorizacbes ambientais. Caso as licengas e/ou
autorizacbes ainda ndo tenham sido obtidas, deverd ser apresentado o cronograma
detalhado das atividades a fim de obter as licencas e autorizacfes pertinentes e o histérico
detalhado do processo de licenciamento ambiental em andamento. Essas informacdes

deverdo ser apresentadas conforme disposto no ltem 6.1.

Caso seja necessario o rito ordinario com emissédo de Licenga Prévia — LP, Licenca de
Instalacdo — LI e Licenca de Operacdo — LO, a Concessionaria devera apresentar junto ao

Projeto Executivo pelo menos a Licenca Prévia — LP.

As informacdes que ja estiverem em sistema informatizado poderdo ser apresentadas por

meio dos relatdrios emitidos pelo sistema.
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Ressalta-se que a Concessionaria deve atentar para as exigéncias dos 6rgdos ambientais e
0s projetos deverdo ser elaborados com premissas de maior eficiéncia socioambiental

possivel.

8.1.5. CONTENCOES

Para projetos que contemplem orcamento, geralmente obras ndo constantes do Contrato de
Concessao, os estudos de contencdes deverdo contemplar no minimo trés alternativas de
solucbes, com o detalhamento tal que permita sua avaliacdo técnica-econdmica. Desta
forma, a solucdo adotada devera ser justificada com o devido embasamento téchico e
econdmico. Situacdes especiais poderdo ser avaliadas e mediante justificativas se aceitar a

excepcionalidade quanto a necessidade dos trés estudos.

No caso de projeto com orgamento, deverdo ser encaminhados estudos e documentos que
efetivamente demonstrem a real necessidade da intervencéo, dentre os documentos citam-

se os Relatérios de Monitoracdo, conforme orientac6es do PER.

8.1.6. EQUIPAMENTOS E DISPOSITIVOS DE PROTECAO E SEGURANCA

Este topico deve abordar as questBes de protecdo e seguranca relacionadas a etapa de
construcao da obra, uma vez que se deve zelar pela seguranca tanto do usuério da rodovia

guanto dos funcionérios da obra.

Neste, sentido deverdo ser abordadas as questbes de sinalizacdo de obras, desvio do

trafego, isolamento e protecéo da obra.

Nos projetos dos elementos de protecdo e seguranca, no que se refere as barreiras rigidas
e defensas, dado a importancia desses elementos em relacdo a seguranca dos usuarios e
preservacdo da vida, se deve observar com estrito rigor, durante a elaboracdo do projeto, o
atendimento aos normativos técnicos vigentes. Os projetos também deverdo privilegiar as
barreiras previstas em sistemas referenciais de custos por razées de economicidade, porém
ndo existem impedimentos a outra opcdo do projetista, desde que devidamente

demonstrada vantagem dessa op¢ao em termos técnicos e econdmicos.

No que se refere a metodologia executiva, os projetos deverdo considerar a solucdo de
menor custo, como por exemplo, a justificativa para escolha entre barreiras rigidas ou

defensas metélicas, l6gico considerando critérios técnico.
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Para projetos que apresentem grandes extensdes continuas de barreiras rigidas se deve
privilegiar o método executivo por meio de equipamento extrusor, entende-se grandes

extensdes continuas aguelas com mais de um quildmetro.

Solucdes que fogem aos manuais usualmente utilizados, deverdo ser justificadas tendo

como base critérios técnicos e econdmicos.

A sinalizacdo temporéria os projetos deverdo obedecer aos manuais que tratam do tema,
devendo abordar no minimo: desvio de trafego, sinalizagéo vertical, sinalizagdo horizontal,
dispositivos auxiliares temporérios, dispositivos de seguranca e controle operacional por
meio de semé&foro ou de homem bandeira. Os elementos especificos devem possuir
caracteristicas que promovam a informacéo e adverténcia aos condutores e pedestres sobre

situacBes que possam incorrer em risco a seguranca dos usuarios da via.

Em obras adjacentes as faixas de rolamento, de grande volume de trafego deve ser dada
atencdo especial em relagdo a sinalizacdo temporaria, principalmente em casos de
isolamento da obra quanto ao fluxo normal de veiculos, de forma a garantir ndo somente a
seguranca dos usuarios da via como dos trabalhadores das obras. No caso de protecbes
continuas contra veiculos, no projeto se devera prever o adequado reaproveitamento das

pecas.

Ressalvamos, todavia, que devem ser seguidas, precipuamente, as orientacdes das normas
do DNIT, no que tange aos desvios de trafego, antes de serem propostos dispositivos de
custo mais elevado, no sentido de que a diminuicdo de velocidade em trechos com obras
rodoviarias, com o consequente aumento do nivel de servico, € fato inevitavel, sendo a
baixa velocidade, a melhor forma de serem evitados sinistros em razdo da intervencdo em

andamento.

8.1.7. PASSARELAS

As Concessionérias poderdo desenvolver modelo padrdo de passarela para suas rodovias,
independente das obras estarem previstas ou ndo no Contrato de Concesséo. Entretanto, a
definicio dos modelos ndo exime a apresentacdo do Projeto Executivo com seus

respectivos orcamentos, para obras néo previstas no Contrato de Concesséo.

Poderdo ser adotados mais de um modelo, entretanto, este modelo devera ser
desenvolvido com a participagdo da ANTT, uma vez que seus custos ndo poderdo

ultrapassar os valores médios referenciais estimados pela ANTT. Estes modelos deverdo
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também prever as diversas situacfes em que serdo implantadas, tais como: travessias de

pista dupla com ou sem marginais, etc.

Os modelos deverdo observar os aspectos de acessibilidade previsto pela ABNT na NBR
9050. Os projetos executivos de passarelas deverdo estar adaptados aos projetos de vias
marginais previstos ou planejados nos locais de sua implantacéo, de tal modo a transpor em
desnivel a rodovia e vias marginais. O desenvolvimento das rampas da passarela devera
privilegiar os usuarios, oferecendo o menor percurso até o acesso aos bairros, incentivando
0 seu uso. A Concessiondria devera projetar os pilares de sustentacdo das passarelas em
distancias adequadamente afastadas dos limites seguros do trafego da rodovia e vias
marginais. Elementos de protecdo do tipo barreiras rigidas deverdo ser adequadamente

instalados para protecao de toda a area sob a passarela e nas suas adjacéncias.

Caso haja a necessidade de instalagbes adicionais, de itens complementares do seu
entorno, h& necessidade que 0s projetos executivos das passarelas ja contemplem estes
itens, tais como: pontos e abrigos para a parada de 6nibus, faixa de desaceleracdo e
aceleracdo para as paradas de 6nibus, calcamento para pedestres dos acessos as rampas
da passarela até o limite da faixa de dominio da rodovia, nos acessos aos bairros,
iluminacdo adequada, engaiolamento do segmento da travessia da passarela, drenagem do
entorno da passarela, paisagismo no entorno da passarela, barreira rigida com tela anti-
ofuscante no canteiro central da rodovia, sob a passarela, com extensdo suficiente para

impedir a travessia em nivel no local, etc.

Um fator fundamental para os projetos de passarelas € a “acessibilidade”, além dos
aspectos normativos relacionados ao tema, quando existirem ruas laterais, é altamente
recomendavel que os projetos de passarela sejam prolongados até os passeios das ruas
laterais, de forma a proporcionar melhor acessibilidade, principalmente, no que se refere as
pessoas com deficiéncia visual ou com mobilidade reduzida. Assim, quando néo for possivel
tal prolongamento, deve ser avaliada outro tipo de solucdo como, por exemplo, a
implantacdo de semaforo nas ruas laterais com mecanismo que sirva de guia ou orientacao
para a travessia de pessoa portadora de deficiéncia visual ou com mobilidade reduzida em
todos os locais onde a intensidade do fluxo de veiculos, de pessoas ou a periculosidade na

via assim determinarem.

A utilizacdo de guindastes para o lancamento de pecas pré-moldadas deve ser devidamente
justificada por meio do detalhamento do Plano de Rigging, demonstrando de forma clara e

evidente a necessidade, a capacidade e o tempo de permanéncia dos mesmos.
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8.1.8. ILUMINACAO

Considerando a eficiéncia energética, os baixos custos de manutencdo, a melhoria das
condicdes de seguranca da via, do usuario e dos pedestres, os dispositivos (intersecoes,
passarelas, pontes, viadutos, tuneis, etc.) deverdo preferencialmente utilizar sistemas e
lampadas de Light Emitting Diode — LED, se configurando em um padrdo das rodovias

federais concedidas sob a regulacédo da ANTT.

Além dos beneficios ja citados inicialmente, tal iniciativa vem ao encontro da
sustentabilidade das rodovias, considerando os beneficios ambientais originarios deste

sistema de iluminacéo.

8.1.9. PAISAGISMO

As gramineas tém papel fundamental nas rodovias, atuando em estabilizacdo de taludes,

melhorando a drenagem e contribuindo para a seguranca da via.

Desta forma, considerando aspectos técnicos, paisagisticos, rapidez de cobertura,
seguranca da via e custos de manutencdo, os Projetos Executivos, ho ambito da SUINF,
adotardo como padréo para a Subarea Classe “A” da faixa de dominio, conforme Manual de
Vegetacdo Rodoviaria do DNIT (canteiro central e faixa de 4 metros a partir do

acostamento), o plantio de gramineas cultivadas.

O plantio ocorrera por meio de tapete ou rolo, com a devida certificacdo de registro de
sementes e mudas emitida pelo 6rgéo responsavel, prezando pela qualidade da cobertura

vegetal e contribuindo para questdes de manutencgdo e seguranca.

Além dos 4 metros a partir do acostamento, Subareas “B” e “C”, se deverd realizar um
estudo técnico-econémico, quando for o caso, para avaliacdo de qual cobertura vegetal e

forma de plantio s&o mais indicados.

A seguir figura demonstrativa das subéreas para fins de cobertura vegetal, conforme Manual
de Vegetacao do DNIT.
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CLASSEC

CLASSF B
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— CLASSE A° GRAMINEAS-MANUTENCAD INTENSIVA
— CLASSE B: LEGUMINOSAS, GRAMINEAS E ARBUSTOS-MANUTENGAD ESPORADICA
— CLASSE C° REFLORESTAMENTC E ARBORIZACAD NATURAL-SEM MANUTENCED

CLASSEA),

Figura 5 - Subéareas para Cobertura Vegetal em Rodovias

8.1.10.TUNEIS

Os projetos de tuneis deverdo obedecer obrigatoriamente aos normativos brasileiros
relacionados aos critérios técnicos, operacionais e principalmente no que se refere a
seguranca e sistemas (de prote¢cdo contra incéndio, de sinalizagdo, de controle e

monitoramento e de comunicacdo de emergéncia).

As diretrizes ndo se aprofundaréo nas questées de projetos, obras ou operacdes dos tuneis,
somente orientard quanto as diretrizes basicas para projetos, tomando como base as
normas da ABNT. Na auséncia ou omissao dos normativos nacionais se podera utilizar as

normas internacionais.

A ANTT iniciou estudos visando o estabelecimento de instrumento proprio para

regulamentar 0 tema.

Os sistemas de protecdo contra incéndio nos projetos de tlneis deverdo contemplar os

requisitos minimos estabelecidos nos normativos técnicos vigentes, abordando no minimo:

i.  Analise de Riscos;
ii. Sistemas de protecéo a vida;
ii.  Controle a propagacgéo do incéndio;
iv.  Controle a propagacéo de fumacga;
V. Reducéo de danos ao meio ambiente;
vi.  Meios de controle, extincdo do incéndio e atendimento a emergéncias;

vii.  Acessos as operagOes das brigadas de salvamento e combate a incéndio;
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viii.

Xi.
Xil.
Xiil.

Xiv.

XV.

XViI.

XVii.

Reducéo de danos ao patriménio e viabilizar o retorno do sistema as condigfes

normais de operagdo no menor tempo possivel;

Dimensionamento para componentes estruturais e equipamentos de infraestrutura;

Abastecimento de agua;

Geragéo de Energia de Emergéncia;

Sistema de coleta de liquidos;

Circuito interno de TV;

Sistemas de sinalizacdo e Comunicacao de emergéncias (ABNT NBR 15981/2011):

a.

-~ 0 o o o

Tipos de sinalizacdo de emergéncia, observando sua localizacdo, posicéo e
distanciamento;

Operacéao da sinalizacdo de emergéncia,;

Sistema de comunicacdo de emergéncia;

Seguranca adequada aos usuarios no interior do tunel;

Prevencéo e protecdo contra acidentes;

Plano de Trabalho para: Comissionamento, Inspecédo e Manutencao.

Sistemas de Seguranca (ABNT NBR 15661:2012):

a.

.

K.

-~ ® oo o

Sinalizagéo (circulagéo, seguranga e emergéncia);

Ventilagcéo;

Bombeamento de &guas pluviais;

Sistemas de protecdo e combate a incéndio, de acordo com o tipo de tunel;
Saidas e passagens de emergéncia;

Sistemas auxiliares de protegéo (portas, corriméos, guarda-corpos, escadas,
sinalizag&o auxiliar, elementos de montagem, suportes, etc.);

Suprimento de energia;

lluminacédo operacional e de emergéncia;

Sistemas eletronicos;

Deteccéo e alarme de incéndio;

Controle de fumaca.

Plano de Trabalho para:

a.
b.
c.
d.

Ensaios, Comissionamento e Inspecdo (ABNT NBR 15775/2009);
Manutencao e Gerenciamento Operacional e Emergencial;
Emergéncia e Contingéncia;

Gestao de Riscos apds liberacdo operacional.

Documentacédo do Corpo de Bombeiros.

No que se refere aos sistemas de iluminacdo, os projetos de tuneis deverdo contemplar os

requisitos minimos estabelecidos nos normativos técnicos vigentes, tais como:
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Vi.

Tipos de iluminacao operacional e de emergéncia;

Seguranga adequada aos usuarios no interior do tunel;

Prevencéo e protecdo contra acidentes;

Preferéncia para sistemas e lampadas de Light Emitting Diode — LED;
Atencao especial para as zonas de aproximagao e emboque do tunel;

Plano de Trabalho para: Comissionamento, Inspe¢édo e Manutencao.

Objetivando auxiliar na analise, o Projeto Executivo do tanel devera apresentar uma tabela

contemplando cada requisito de seguranca, a exemplo da tabela B.1, da ABNT NBR

15.661/2012, inserindo uma coluna com a indicacéo/localizacdo do item dentro do projeto,

como por exemplo, volume, prancha, desenho, etc..

Devido a complexidade da disciplina, estas diretrizes ndo ambicionam esgotar o tema,

entretanto, vale destacar alguns aspectos relacionados aos referidos projetos:

Vi.
Vil.

viii.

Xi.

O projeto deve desenvolver um modelo geoldgico adequado: historicamente se
verifica que grande parte dos problemas (rupturas, instabiliza¢des, atrasos, aumento
de custos, etc.);

Estudos e investigacbes adequados visando a implementacdo das solucbes mais
apropriadas: projetos estruturais, revestimentos, drenagem, impermeabilizacdes,
emboques, etc.;

Monitoramento e supervisdo durante a fase de construgdo, realizando-se a
retroalimentacdo do modelo para permitir eventuais ajustes;

Avaliagdo do impacto do tinel em seu entorno, tanto durante as obras (ruidos,
vibrag@es, recalques, etc.) quanto apos a construgdo (rebaixamento permanente do
lencol fredtico, influéncia sobre obras futuras a serem construidas, etc.);

Estudos de eventuais interferéncias;

Definicdes geométricas, inclusive gabaritos e folgas construtivas;

Projeto de pavimentacdo adequado;

Correto tratamento das solucdes de drenagem, tanto na coleta de agua do macico
quanto da pista, inclusive para sistemas para produtos perigosos;

Definicdo e dimensionamento dos sistemas (emergéncia, ventilacdo, combate a
incéndio, iluminagdo, comunicacao, etc.);

Aplicacdo de correta metodologia para fins de orcamentacao, privilegiando tabelas
de precos oficiais, bem como, se for o caso, correta técnica de cotacoes;

Os projetos deverdo privilegiar solugdes que diminuam as campanhas de

manutencao;
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xii.  Estudar o revestimento final mais adequado, considerando a concepg¢do quanto a
impermeabilizacao dos tdneis;

Xiil. Dimensionamento correto do niamero de faixas de rolamento, devido as dificuldades
de alargamento de tuneis prontos;

xiv.  Previsdo de baias de emergéncia, com distancia adequadas e em conformidade com
as normas técnicas;

xv. Estudo quanto as saidas de emergéncias, preferencialmente galeria paralela de
pequeno didmetro, para tuneis singelos de grandes extensoées;

xvi.  Utilizacdo de pavimento rigido, casos excepcionais deverdo ser avaliados pela
ANTT.

8.1.11.CONSERVACAO E MANUTENCAO

Os projetos de conservagao, e manutencdo de obras novas ao Contrato de Concesséo
deverdo apresentar a analise econémica das solu¢des propostas, demonstrando aderéncia
entre a solugdo de implantagdo e as campanhas de manutengéo intercaladas por servicos
de conservacgao realizados ao longo de toda a concessdo, sempre em consonancia com os
parametros de desempenho estabelecidos em contrato. Fundamentando suas solugdes em

critérios técnicos, econdmicos e financeiros ao longo dos anos da concessao.

A remuneracdo de novos investimentos, no que refere aos custos de conservagcdo e

manutenc¢do obedecera aos normativos especificos da SUINF sobre cada caso.

No que se refere aos pavimentos, devem ser verificados normativos especificos da ANTT
relacionados ao tema, onde, além dos custos de implantagdo, também deverdo ser
considerados os custos de conservagdo e manutencdo que estdo vinculados, observados os

parametros de desempenho previstos em contrato.

Na auséncia de metodologia propria, a ANTT, quando disponivel podera utilizar critérios e
custos adotados pelo DNIT, podendo também se utilizar de custos paramétricos de outras
bases publicas, tendo sempre como base a vida (til de cada elemento e seus respectivos

ciclos de conservagdo e manutencao.
Os servicos de conservacgdo, e manutencao se referem basicamente a:

i. Pavimento;
i. Elementos de Protecado e Seguranca,
iii. Obras de Artes Especiais;

iv. Drenagem e Obras de Artes Correntes;
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v. Terrapleno e Estruturas de Contencéao;
vi. Faixa de Dominio e Canteiro Central;
vii. lluminagéo e Instalag6es Elétricas;

viii. Edificacdes e Instalagbes Operacionais.

8.1.12. ROYALTIES

Para Projetos Executivos com orcamentos, na definicdo dos valores de Royalties, quando
for aplicavel, se devera empregar a metodologia utilizada pelo DNIT, a época do protocolo

do Projeto Executivo.

Casos especiais, principalmente para aquisicdo ou deposicdo de material, serdo tratados

pela Geréncia responsavel de acordo com suas caracteristicas.

Os respectivos valores deverdo constar do orcamento da obra, ndo cabendo revisdo

posterior a aceitagdo do Projeto Executivo.

8.1.13.0BRAS DE RECUPERACAO, REFORCO E ALARGAMENTO DE OBRA DE

ARTE ESPECIAL
Para Obras de Recuperacdo, reforco e alargamento de Obra de Arte Especial, a solucéo
devera guardar semelhanca com a solucdo original da prépria OAE, quais sejam, concreto
ou metdlica, por exemplo, para um viaduto em concreto armado, ndo serdo aceitas solucdes

de alargamento em estrutura metélica.

Casos especiais, como por exemplo, impossibilidade técnica de se cumprir 0 acima
estabelecido, deverdo ser apresentados, justificados e debatidos junto a Geréncia

responsavel.

8.1.14.VIAS MARGINAIS

Em situacBes que envolvam vias marginais, deve ser preconizada a configuracdo de mao
Unica, compreendendo assim um sistema binario entre pistas norte/sul ou oeste/leste e
dispositivos compativeis. Este arranjo usualmente € o que traz melhores resultados em
termos de seguranca e, em certo ponto, de fluidez, sobremodo este ultimo em func¢do da

reducdo de conflitos nas intersecoes.

Contudo, o proprio manual do DNIT para Projeto Geométrico para Travessias Urbanas,

admite adaptacdes afins em situac8es vidrias mais simples, podendo-se, por exemplo, citar:
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“h& casos em que a marginal conectar (sic) vias locais interrompidas ou proporcionar
acesso a areas de baixa densidade com pequenos volumes de trafego, bastando,

para este fim, apenas uma faixa de rolamento.”

Ademais, o0 mesmo manual prevé a ocorréncia de vias marginais de mao dupla, com
ressalvas quanto aos elementos de geometria (largura, canteiro lateral, etc.) e seguranca,

consideradas as seguintes situacoes:

i.  Areas urbanas parcialmente desenvolvidas;
i. Areas suburbanas ou rurais onde:
» Os pontos de acesso ndo sao frequentes;
* S6 ha uma rua lateral.

» Asruas, conectando com a via principal, sdo muito espacadas.

iii. Em areas urbanas desenvolvidas quando ndo houver rua paralela a uma

distancia razoavel da via marginal.

Neste espeque, poder-se-a admitir, no ambito da elaboracdo e andlise dos Projetos
Executivos a implantacdo de vias marginais de duplo sentido, desde que estas se
enguadrem nos casos supracitados e se situem em areas de baixo VMD e em cujo nivel de
servico, atual ou projetado, seja “A”". Estas situacdes deverdo ser apresentadas, justificadas

e debatidas junto a Geréncia responséavel.

Neste caso, devera constar, a0 menos em suas extremidades, com vistas a funcionalidade,
interconexdes adequadas a seguranca e a mobilidade, tais como rétulas, ferraduras ou o

gue se aplicar a cada caso, contendo a devida fundamentacgé&o técnica para sua escolha.

Nas marginais de duplo sentido caberd ainda observancia as medidas que visem a
prevencdo de acidentes, pois, ainda que este aspecto seja mitigado pela situacéo de baixo
volume de trafego e nivel de servico “A”, as vias marginais de mao dupla demandam
atencdo especial. E muito comum o uso de marginais continuas em vias arteriais onde
manobras de giro e cruzamento em intersecdes sucessivas e proximas pode aumentar em
muito a probabilidade de acidentes. Destarte, acBes que visem a reducdo das velocidades
operacionais, ao incremento da sinalizagcdo horizontal e vertical, ado¢do dispositivos de
seguranca, o que se aplicar, deverdo ser intensificadas nestes casos. Incluindo medidas
visando eliminar ou mitigar os efeitos de ofuscamento a pista principal, quando no periodo

noturno.
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Também deverd ser prevista a distancia de 50m entre as ruas arterial/expressa e
lateral/marginal e evitadas agulhas ou ramos que potencializem a ocorréncia de entradas na

contramao.

Para os casos em que a &rea necessaria para implantar as marginais extrapole a faixa de
dominio existente, ou seja, casos em que havera a necessidade de desapropriacfes, se
devera minimizar estes impactos. De toda forma, a geréncia responsavel pela gestdo dos

contratos ser& consultada sobre o eventual alargamento da faixa de dominio.

8.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

O primeiro protocolo dos Projetos Executivos deverd ser realizado junto a Geréncia
responsavel pela gestdo do contrato, que avaliard o pleito e encaminhara, se for o caso,
para a Geréncia responsavel pelas analises dos estudos e projetos, utilizando,
preferencialmente, sistemas informatizados para o tramite dos documentos. No caso de
utiizacdo de sistema, todos os documentos deverdo estar em consonancia com a

padronizacao estabelecida.

Os Projetos Executivos, quando couber, além de estarem em consonancia com o
Anteprojeto também deverdo respeitar as diretrizes utilizadas quando da elaboragcdo dos

Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEA.

ApOGs a entrada dos documentos na Geréncia responsavel pelas andlises dos estudos e
projetos, as tratativas, até a aceitacdo do Projeto Executivo, ocorrerdo diretamente entre

esta geréncia e a Concessionaria.

Antes de iniciar as analises, serd realizado um checklist do material apresentado. A entrega

incompleta do material implicard na recusa imediata do Projeto Executivo.
De forma geral, serdo avaliados:

i. Atendimento aos itens constantes destas diretrizes, principalmente no que se refere
a0 escopo basico;
ii. Se os documentos atendem aos padrdes e formatacOes estabelecidos pela ANTT;
iii.  Atendimento ao checkilist;
iv.  Atendimentos as normas técnicas vigentes, obedecendo a hierarquia de normas
estabelecida pela ANTT,;
v.  Verificacdo de compatibilidade com o EVTEA aceito, se for o caso;

vi.  Verificagdo de compatibilidade com o Anteprojeto aceito, se for o caso;
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vii.  Apresentacdo da qualificagdo da equipe responsavel pela elaboracéo dos estudos de

viabilidade, inclusive Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART.

Os Projetos Executivos serdo tratados sob duas diretrizes, dependendo da situacéo da obra

quanto ao Contrato de Concesséo.

8.2.1. OBRAS CONSTANTES DO CONTRATO DE CONCESSAO

Para obras constantes do Contrato de Concessdao, a ANTT somente autorizard a
apresentacdo do Projeto Executivo apdés a aceitagdo da Via de Capa Amarela do
Anteprojeto, salvo disposi¢Bes contratuais em contrario. Além disso, a autorizacdo para
inicio destas obras fica condicionada a apresentacdo do Projeto Executivo, Via de Capa

Branca, salvo disposi¢des contrarias.

O Projeto Executivo para ser considerado “Apresentado” devera estar em consonancia ao
Anteprojeto aceito pela ANTT, com todas as solucdes detalhadas de forma suficiente e

adequada para a correta execugdo da obra.

A ANTT devera proceder a andlise em observancia aos aspectos apontados no paragrafo

acima, sem adentrar na solu¢do da Concessionaria.

O protocolo da Via Branca do Projeto Executivo devera ocorrer com antecedéncia minima

de 15 (quinze) dias da data prevista para o inicio da obra.

Ap0s protocolo, a Via de Capa Branca do Projeto Executivo somente passara por verificacao
guanto as pecas que o compdem e quanto & consonancia com a concep¢ao do Anteprojeto
aceito. Em caso de resultado negativo desta verificacdo, 0 projeto sera considerado “N&o
Apresentado”, devendo ser reapresentado. N&o serd necessaria a apresentacdo de

orcamentos para estes tipos de projetos.

Quando o Projeto Executivo, Via de Capa Branca, for considerado “Apresentado”, a
Concessionaria e as Unidades Regionais serdo comunicados e o projeto serd encaminhado

para a Geréncia competente para conhecimento e providéncias.

A Geréncia responséavel pelas andlises dos estudos e projetos devera se manifestar sobre o
Projeto Executivo no prazo méaximo de 15 (quinze) dias Uteis a contar do seu protocolo. Este
prazo ndo se aplica para condi¢cbes excepcionais e mediante justificativas, poderd ser

prorrogado.
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Caso o Projeto Executivo esteja incompleto ou em desconformidade com o Anteprojeto
aceito, a Concessiondria deverd reapresenta-lo, com as adequagfes que se fizerem
necessarias, no prazo estabelecido pela area competente. Nos casos de desconformidade,
os tempos de andlise da Agéncia ndo serdo computados para fins de pleitos futuros da

Concessionaria.

Para as concessfes da 12 Etapa do PROCROFE que ainda possuam saldo remanescente
para as obras de recuperacdo e melhoramentos, a autorizacdo para inicio de obra sera

concomitante com a aceitacdo do orcamento da mesma.

Quaisquer prorrogagbes aos prazos previstos deverdo ser formalmente solicitadas pelas

Concessionarias e devidamente fundamentadas.

A Concessionaria assumird todos os riscos inerentes as solu¢des do Projeto Executivo,
inclusive por fatos ndo detectados no Anteprojeto, bem como o cumprimento de todos os

parametros de desempenho contratuais.

Mediante motivacdo a ANTT podera realizar a andlise completa do Projeto Executivo e

adotara as providéncias necessarias caso sejam verificadas inconformidades.

8.2.2. OBRAS NAO CONSTANTES DO CONTRATO DE CONCESSA O

Os Projetos Executivos deste tipo de obra, ou seja, ndo constantes do Contrato de
Concessao, passardo por analise baseada em critérios técnicos, normativos e econémicos,
abrangendo ndo somente os custos de implantacdo, mas também os custos de manutencao

e conservacéao ao longo do Contrato de Concesséao.

Na avaliacdo destes projetos, sera verificado se as solugfes técnicas adotadas guardam
semelhanga com as solucbes das obras previstas originalmente nos contratos, cujos

projetos tenham sido apresentados a ANTT.

Solucdes inovadoras, diferentes de solu¢cbes usuais, ou entdo o emprego de novas
tecnologias, novos materiais e solucbes especiais poderdo ser aceitas, desde que
demonstrada sua vantagem técnico-econdmico para o projeto. Para estes casos, as

referidas solucdes deveréo, preferencialmente, constar nos sistemas de custos oficiais.

Os Projetos Executivos das obras ndo constantes do Contrato de Concesséo deverdo ser
inicialmente apresentados em sua Via de Capa Amarela e somente apds sua analise e

aceitacdo, mesmo que com ressalvas, a Concessionaria podera apresentar a Via de Capa
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Verde. Para este tipo de obras € obrigatdria a ndo objecdo a Via de Capa Verde do Projeto
Executivo.

Ressalta-se que a elaboracédo de Projeto Funcional ou Anteprojeto ndo € obrigatéria para
este tipo de projeto, mas a Concessionaria podera apresenta-los visando agilidade nos
procedimentos de andlise e aceita¢éo do Projeto Executivo.

As analises das Vias de Capa Amarela do Projeto Executivo poderdo concluir:

i.  Objecéo (OBJ): a Concessionéria tera 20 (vinte) dias apds comunicagdo da OBJ para
reapresentar a Via de Capa Amarela;

ii. N&o Objecdo Com Ressalvas (NOR):
Caso a Concessionaria aceite as ressalvas, devera registrar sua aceitacdo as
ressalvas em no maximo 15 (quinze) dias apds comunicacdo da NOR e protocolar a
Via de Capa Verde em pleno atendimento as ressalvas, em no maximo 30 (trinta)
dias ap6s comunicacao da NOR,;
Caso a Concessionaria decida contestar as ressalvas, devera registrar sua
contestacdo em no maximo 15 (quinze) dias apds comunicacdo da NOR e devera
protocolar novamente a Via de Capa Amarela em no maximo 30 (trinta) dias apds
comunicacao na NOR.

ii. Nao Objecdo (NOB): a Concessionéria terd 20 (vinte) dias ap6s comunicacdo da

NOB para apresentar a Via de Capa Verde do Projeto Executivo.

As ressalvas, nos casos de “NOR” somente poderdo versar sobre o orcamento, ou seja,
problemas técnicos automaticamente implicagdo em “OBJ” ao projeto. Ressalvas técnicas
de menor porte, desde que ndo impliguem em alteracdo de solu¢des, poderdo ser corrigidas

na apresentacao da Via de Capa Verde, a critério da geréncia responsavel pela analise.

As andlises das Vias de Capa Verde do Projeto Executivo poderdo concluir pela objecéo ou
ndo objecdo, ndo havera a hipotese de ressalvas para as vias verdes. Logo, as analises
poderdo concluir em:

i. Objecdo (OBJ): a Concessionaria terd 10 (dez) dias apdés comunicacdo da OBJ para
reapresentar a Via de Capa Verde ou apresentar novamente o projeto em sua Via de
Capa Amarela, conforme o caso;

ii. N&o Objecdo (NOB): a Concessionaria serd comunicada da NOB e o projeto sera

encaminhado para a Geréncia competente para conhecimento e providéncias.
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A critério da Geréncia responsavel pelas analises, os prazos estipulados acima poderdo ser

prorrogados, mediante solicitacdo formal com a apresentacdo das devidas justificativas.

A apresentacdo da Via de Capa Verde do Projeto Executivo pela Concessionéria ensejara
automatica anuéncia da mesma com o preco de venda constante no respectivo orcamento,

ndo cabendo revisdo deste valor, exceto, nos casos previstos nos regulamentos da ANTT.

Para estes projetos, as analises terdo cunho técnico-econémico, logo, as solu¢des adotadas
em detrimento as outras similares, deverdo ser devidamente justificadas, apresentando-se

as motivacdes, técnicas, econdmicas ou ambientais que fundamentaram sua utilizacéo.

8.3. CHECKLIST

As andlises serdo guiadas pelo checklist apresentado abaixo e pelas normas do DNIT,

conforme o respectivo tipo de obra.

Destaca-se que 0 que se pretende ndo é o esgotamento dos conteddos dos projetos, mas

sim fornecer diretrizes para suas elaboracoes:

i.  Apresentagdo conforme padrdes desta portaria;
i. Guia de Remessa de Documentos - GRD, listando todos os documentos
apresentados;
iii. Caderno de Respostas, em casos de reapresentacao;
iv.  Quadro comparativo dos parametros de projeto e dos parametros contratuais e
do PER;
v. Coleta e Analise de Dados;
vi.  Mapas de localizacao e situacao;
vii.  Estudos Topogréficos;
Viii. Estudos de Tréfego;
ix.  Estudos Geoldgicos-Geotécnicos:
a. Sondagens;
b. Definicdo das caracteristicas do subleito;
c. Sondagens nos aterros e nos cortes;
d. Estudos de ocorréncias de materiais para a pavimentagéo (cascalheiras,

areias e pedreiras);

e. Ensaios de laboratdrios;

f. Terraplenagem;

g. Fundacdo dos aterros;

h. Aterros sobre terrenos moles e compressiveis ;
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Xi.
Xii.

Xiii.

Xiv.

XV.
XVi.

XVil.

XVili.
XiX.

XX.

i. Investigacdo para drenagem subterranea;

J.  Estudo dos locais das fundagdes das Obras de Arte Especiais (OAE’s);

k. Tuneis;

. Estudo de estabilidade dos taludes;

m. Apresentacgdo de relatdrio de estudos Geotecnoldgicos.

Estudos Hidrolégicos;

Estudos de Tragado;

Quadro de caracteristicas técnicas e operacionais;

Projeto Geomeétrico, inclusive indicacéo da faixa de dominio existente e projetada,
se for o caso;

Projeto de Terraplenagem: sec¢des, perfis, desenho indicativos das localizacbes e
caracteristicas dos materiais (dreas de empréstimos, jazidas e bota-foras),
distancia média de transportes, linear de ocorréncia de materiais, quadro de
distribuicdo de massas, quadro resumo, diagramas de Brukner e unifilar de
distribuicdo dos materiais;

Projeto de Pavimentacéo;

Drenagem e obras de arte correntes (OAC);

Obras de Arte Especiais (OAE):

a. Superestrutura,

b. Mesoestrutura;

c. Infraestrutura;

d. Relatério de obras de arte especiais: geometria da obra; planta
topogréfica da area em que serd implantada a obra; perfil longitudinal do
terreno e do greide ao longo do eixo da obra; gabaritos verticais e
horizontais, dados de sondagens de reconhecimento do solo; nivel
maximo das aguas e necessidade de gabarito de navegacdo, quando se
tratar de pontes em rios navegaveis; para as OAE’s existentes, quando
necessario, prever reforco estrutural, alargamento e restauracdo; e,
Relatério de visita técnica, com registro das patologias e indicacdo das
solucBes corretivas;

Projetos de Tuneis;

Projetos de Contencoes;

Estudos Socioambientais:

a. ldentificacdo do procedimento aplicavel ao licenciamento ambiental da obra,
levando-se em consideragdo as normativas ambientais em vigor;

b. Encaminhamento dos arquivos em shapefile e/ou kml/kmz;
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c. Apresentacdo das licengas e autorizagdes ambientais ou o cronograma
detalhado das atividades a fim de obter as licencas e autorizacoes
pertinentes e o historico detalhado do processo de licenciamento ambiental;
Apresentacdo da Licenca Prévia quando for submetido ao processo de
licenciamento ambiental ordinario;

d. Identificac@o de &reas ocupadas passiveis de desocupacao;

xxi.  Projeto de Paisagismo e urbanizagao;
xxii.  Projeto de Obras temporérias durante a execu¢do do empreendimento;
xxiii.  Projeto de Interse¢cBes, Retornos e Acessos;
xxiv.  Projeto de Equipamentos e Dispositivos de Protecdo e Seguranca;
xxv.  Projeto de Sinalizacdo da Rodovia e sinalizacdo proviséria de obras durante a

Execucao de Obras e Servicos, inclusive desvios de trafego;

xxvi.  Projetos de Canteiro de Obras e Alojamentos;

xxvii.  Projeto de Remocéo de Interferéncias;

xxviii.  Projeto de Desapropriacdo e/ou Realocacdo, completo ou simplificado;
xxix.  Projeto de lluminacgao;
XXx.  Memoriais, especificagfes e quantitativos de servicos e de materiais;
XXXI. Plano de Execucéo da obra;

xxxii.  Orgamento e cronogramas;

XXXiil. Obras complementares;

xxxiv.  AnotacBes de Responsabilidade Técnica — ART's.

Deveréo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xIs, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,
.gif, etc.). Os arquivos gréaficos com extensédo “.dwg” deverdo guardar correlacdo com o
projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

8.4. APRESENTACAO

Os Projetos Executivos deverdo ser fornecidos por meio de 3 ou 4 volumes: Volume 1,
Volume 2, Volume 3 e Volume 4, este ultimo, quando houver orcamento. O contetdo
minimo de cada um dos volumes sera listado a seguir e a depender da complexidade e
extensdo dos estudos, os volumes poderdo ser apresentados em Tomos enumerados

sequencialmente, devidamente organizados.
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i.  Volume 1 (Relatérios Técnicos):
a. Capa;
Sumario;
c. Apresentacao;
Fornecer, quando couber, as seguintes informacdes: ldentificacdo da empresa,
Identificacdo do Volume e Relatério, Identificacdo do Projeto, Identificacdo da
Rodovia (trecho, sub-trecho, coédigo do PNV), Extensdo, Numero de Faixas,
Velocidade de Projeto, Valores Minimos e/ou Maximos de raios e rampas, k das
curvas verticais, Veiculos de Projetos, Caracteristicas Ortograficas dos Trechos
(indicando se plana, ondulada ou montanhosa), Dados Contratuais (pertence ou ndo
as obras do PER com quadro comparativo dos parametros de projeto e dos
parametros contratuais e do PER), Relatério Fotografico da Situagcédo Atual, Relatorio
da Fiscalizacdo da ANTT sobre as condi¢cdes da rodovia e o Mapa de Situacdo com
imagens do aplicativo Google Earth.
Demonstracdo e a justificativa do programa de necessidades, a visdo global dos
investimentos e as definicbes quanto ao nivel de servico desejado; as condicdes de
solidez, seguranca, durabilidade e prazo de entrega; a estética do projeto
arquitetdonico; e os parametros de adequacdo ao interesse publico, a economia na
utilizacao, a facilidade na execuc¢éo, aos impactos ambientais e & acessibilidade.
Concepcédo da obra ou servico de engenharia; projetos anteriores ou estudos
preliminares que embasaram a concepg¢do adotada; levantamento topografico e
cadastral; informag@es do sitio Sistema de informacdes Geograficas da Mineragéo —
SIGMINE/Departamento Nacional de Producdo Mineral (DNPM); pareceres de
sondagem; e memorial descritivo da edificacdo, dos componentes construtivos e dos
materiais de construcdo, de forma a estabelecer padrées minimos.
d. Estudos Realizados;
Descrever, de forma clara e concisa, os estudos realizados para que se pudesse
chegar as conclusbes a respeito da obra em questao.
i. Estudos Topogréficos;
ii. Estudos de Tracado e Geometria,
iii. Estudos de Trafegos;
iv.  Estudos Geoldgicos-Geotécnicos;
v. Estudos Estabilidade Talude;
vi.  Estudos Hidrologicos;
vii.  Memoria de Calculo e Estudos Estruturais de Obras de Arte Especial;
viii.  Interferéncias;

iXx. Faixa de Dominio para Desapropriagdes;
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X.  Estudos Socioambientais;
xi. Identificagdo das Areas ocupadas.

Termo de Encerramento.

Volume 2 (Projetos), no que couber:

Capa;

Sumario;

Apresentacao;

Mapas de localizacédo e situagéo;
Geometria;

Faixas de dominio existentes e projetadas;
Topografia;

Projeto de terraplenagem;

Projeto de intersec¢des, retornos e acessos;
Projeto de Pavimentacéo;

Projeto de Drenagem e obras de arte correntes (OAC);
Projeto de Obras de Arte Especiais (OAE);

. Projeto de Contencdes;

Projeto de Tuneis;

Projeto de Obras Complementares;

Projeto de sinalizacéo e seguranca,;

Projeto de obras-de-arte especiais;

Projeto de Paisagismo e urbanizagao;

Projeto de edificagbes e instalacdes pertinentes;
Projeto de Interferéncias;

Projeto de lluminacao;

Obras temporarias durante a execucado das obras, inclusive sinalizacao provisoria;

. Desapropriacdo e/ou Realocacao;

Termo de Encerramento.

Volume 3 (Esquema Construtivo):

Capa;

Sumario;

Apresentacao;

Fases de execucéo da obra, com a descricdo de cada etapa;

Esquema operacional, contendo as interdicdes de faixas de trafego ou da pista,

desvios necessarios, integrados pelos respectivos projetos de sinalizacao;
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Indicacdo do canteiro de obras, especificacdes dos servigos, indicacdo dos
equipamentos a serem utilizados, descricdo dos mecanismos de controle de
qualidade dos materiais e dos servicos e outras informacdes que se fagcam
necessarias;

Projeto do Canteiro de Obras;

Projeto Desvio de Trafego;

Projeto Sinalizacdo de Obras;

Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) de todos os projetos e do orgamento,
quando couber, com a devida identificacdo da obra em questdo, incluindo a
identificacdo do marco quilométrico;

Cronograma de obras (ver item 5.2.4 Cronogramas);

Termo de Encerramento.

Volume 4 (Orgamento), quando couber:
Capa;

Sumario;

Apresentacéo;

Critérios gerais adotados;
Cronogramas;

Planilha Orcamentéria (Excel);
Composic¢des unitérias principais e auxiliares;
Curva ABC de servicos;

Curva ABC de insumos;

Planilha do BDI;

Quadro de DMT's (Excel);

Quadro de Consumo (Excel);

. Linear Esquematico da Obra (linear de ocorréncias contendo localizacdo do canteiro

de obras, ocorréncias de materiais, bota-foras e etc);

Cotacbes com nome da empresa, endereco, telefone, nome e assinatura do
responsavel para o periodo de até 06 (seis) meses da data base do orcamento;
Copia da lei municipal que estabelece o percentual do ICMS/ISSQN esta de acordo

com a localidade;

p. Arquivo de backup do COMPOR 90 referente a planilha orcamentaria;

Termo de Encerramento;
Verificar também o capitulo especifico destas diretrizes no que se refere a

orcamentos.
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9. ALTERACOES DE PROJETOS ACEITOS

As concessionarias deverdo comunicar previamente quaisquer alteracbes de projeto a
fiscalizagdo responsavel pelo acompanhamento da obra, informando as justificativas e o

respectivo impacto no orcamento, quando cabivel.

Caso as alteracdes sejam inerentes ao processo construtivo da obra, de forma a néo
impactarem a caracterizacdo do empreendimento, estas deverdo ser registradas no Projeto
“As Built”, sem implicarem na recomposi¢cdo do equilibrio econémico-financeiro e sem
ensejarem a reanalise do anteprojeto ou projeto executivo aceito pela ANTT. E, nesta
hipotese, a ANTT podera, a qualquer momento, apresentar objecdo as alteracdes de projeto

realizadas, caso julgue que a alteragéo impacto a caracterizagdo do empreendimento.

A concessiondria € responsavel pelas alteracdes e suas comunicagfes, estando sujeitas as

sancdes cabiveis.

Uma vez aceito o anteprojeto ou projeto executivo, ndo serdo admitidas alteracdes que
caracterizem mudanca essencial na caracterizacdo das obras ou servicos, ou seja, que
modifiquem a concepc¢ao ou as solu¢des de engenharia adotadas e aceitas pela ANTT, sob

pena das sancdes cabiveis.

Entretanto, em casos excepcionais, a Agéncia podera autorizar a proposicao de alteracdes
nos projetos aceitos, desde que seja demonstrada previamente a razoabilidade e

imprevisibilidade que ensejaram as mudancas propostas.

Outras excepcionalidades ndo enquadradas no disposto no paragrafo anterior s6 serdo

admitidas mediante prévia autorizagdo da Diretoria da ANTT.

Em caso de autorizagdo por parte da ANTT, a concessionaria deverd reapresentar o

anteprojeto ou projeto executivo alterado para nova avaliacéo.

Os projetos das alteracBes deverdo demonstrar a situacdo original e a alteracdo proposta,
destacando as principais mudancas e apresentando as respectivas justificativas, e seréo

tratados preferencialmente nos processos dos respectivos projetos executivos.

Em caso de mudangcas ndo submetidas pelas concessionarias a nova apreciacado pela
ANTT, a fiscalizacdo podera, caso julgue necessario, remeter o processo a area de projetos,
juntamente com a sua manifestagdo quanto a pertinéncia e oportunidade das alteracdes a

serem feitas durante a fase de obras, além de informacgdes sobre o estagio da obra e sobre
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a execucdo da alteracdo. A fiscalizacdo poderd, a seu critério, paralisar a obra até que a

area responsavel se pronuncie oficialmente sobre as mudancas propostas.

As eventuais reanalises de projetos decorrentes de alteracbes versardo somente sobre as
alteracdes propostas e terdo o foco nos aspectos técnicos e na consonancia com as normas

vigentes.

Caso haja alteracao nos valores aprovados para a respectiva obra, a concessionéaria devera
enviar o0 novo or¢gamento, de tal forma que se possa comparar a solugdo original com a
alteracdo realizada, juntamente com a justificativa para as mudancgas para cada item de

servico da planilha orgamentaria.

A mudanca no orcamento aprovado, inclusive para menos, e 0s consequentes efeitos

econdmico-financeiros s6 poderdo ser considerados apos autoriza¢do da Diretoria.

E de inteira responsabilidade da concessionaria a observancia dos prazos previstos para
execucdo das obras e servicos, mesmo em caso de eventual reanalise dos projetos

anteriormente aceitos pela Agéncia.

A execucao de obra devera obedecer rigorosamente ao projeto aceito, entretanto ndo sdo
raras alteracdes que ocorrem durante a obra. Estas eventuais alteracdes de projeto na fase
de obra necessitam ser registradas, justificadas e o escopo basico das alteracdes devera se

limitar as revisfes que estao sendo realizadas.

Ressalta-se que qualquer alteracdo do projeto, que possa implicar em impactos
socioambientais diferentes daqueles previstos nos estudos e programas ambientais, devera
ser precedida de anuéncia do 6rgdo ambiental competente, salvo se disposto de forma
contréria nas licencas e autorizagbes ambientais. O documento de anuéncia devera ser

encaminhado para a ANTT.

Considerando as peculiaridades de cada obra, o escopo basico dos estudos e projetos
necessarios para registrar a alteracdo dependera das caracteristicas da obra e da natureza

da alteracéo.

A alteracdo devera ser tratada no mesmo processo administrativo que tratou do projeto, ou
entdo, aberto outro processo que devera posteriormente ser apensado ao processo que
tratou do projeto. E, no caso de alteracbes que ndo impactarem caracteristicas
fundamentais da obra, conforme Projeto Executivo, estas deverdo ser registradas no Projeto
“As Built”.
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Ainda como caracteristicas fundamentais pode-se citar: funcionalidade e objetivo da obra,

concepcao do projeto, localizagao, etc.

Para obras originarias do fluxo de caixa marginal, se devera atentar se a alteracdo nao se
traduzira em efeitos econdmicos consideraveis com relacdo a solucao original, modificando

as condicdes técnico-econémicos discutidas quando da andlise do Projeto Executivo.

Somente para situagdes que necessitem do pronunciamento técnico da Geréncia
responsavel, a solicitacdo de alteracdo devera ser enviada para andlise, e conforme ja
mencionado, preferencialmente no processo administrativo do respectivo projeto, instruido

com toda a documentacdo que sera exposta no préximo capitulo.

Alteracdes de Projetos de Interesse de Terceiros — PIT somente serdo submetidos a analise
da ANTT, caso estas alteracBes modifiguem a funcionalidade, seguranca ou operacéao, se
comparado ao projeto original. E, nestes casos, apds pronunciamento da Concessionaria, o
projeto devera ser avaliado pela UR/ANTT, que podera inclusive solicitar andlise pela
Geréncia responsavel que, por sua vez, promovera publicacdo de portaria de revisdo do
projeto. Caso contrério, a Concessionaria deverd tratar diretamente com o terceiro e realizar

os procedimentos necessarios para ajustar o CPEU, se for o caso.

9.1. ESCOPO

O escopo abaixo aplicar-se-4 somente para 0S casos excepcionais em que ensejard o
pronunciamento técnico da geréncia de engenharia, em conformidade com o normativo

vigente sobre o assunto.

Apbs formalizacdo da solicitacdo da alteracéo pela Concessionaria e atendidos os aspectos
técnicos de Resolucéo que trata de alteracdes de projeto, a Unidade Regional responséavel
pelo acompanhamento da obra devera elaborar Parecer Técnico e encaminhar 0 processo

instruido da seguinte forma:

i.  Solicitacdo da Concessionaria:
a. Carta de Encaminhamento;
b. Guia de Remessa de Documentos - GRD;
c. Volumes de Projeto das Alteracdes;
d. Desenhos Técnicos demonstrando a situacdo original e situacdo pleiteada,
inclusive imagens justapostas das duas situa¢cfes, destacando as principais
alteracdes ocorridas;

e. Justificativas Técnicas para as Alteracoes;
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-

Anuéncia do 6rgdo ambiental, quando for o caso;
Relatério Fotogréfico da Obra, caso a obra j& tenha se iniciado;
Informar se a alteragdo requerida serd objeto de pleito de reequilibrio
econdmico financeiro;
Se houver pleito de anélise de orcamento:

i. Orgcamento original;

ii. Orcamento alterado;

ii. Planilha Comparativa dos itens alterados;

iv. Justificativas para mudancas por item da planilha;

v. Reflexo financeiro item a item alterado.

Anotacdo de Responsabilidade Técnica da alteracao.

Parecer Técnico:

a.

Manifestacdo quanto a pertinéncia e oportunidade das alteracBes ocorridas
durante a fase de obras, do ponto de vista técnico e operacional, sem
necessidade de adentrar em méritos contratuais;

Informacédo sobre o0 estagio da obra e sobre a execucao fisica da alteragéo;
Verificar e relatar as informagdes prestadas pela Concessionéria sobre as
alteracOes apresentadas;

Destacar as principais alteracgoes;

Complementar as informagfes, se julgar necessario, inclusive o relatério
fotogréfico;

Informar a urgéncia da analise da alteracao;

Se julgar procedente, destacar topicos que julgam necessarios ou importantes

para serem abordados durante a analise das alteracoes.

9.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

A execucdo da obra devera rigorosamente obedecer ao Anteprojeto ou o Projeto Executivo

aceito, conforme o caso. Entretanto, considerando eventuais alteracbes de projeto

pleiteadas pelas concessionarias, o que se busca é padronizar os procedimentos de registro

destas alteracfes.

Inicialmente deve-se destacar que as alteracdes deverdo ser formalizadas antes de serem

executadas. E, somente sera admitido que melhorias mais complexas, onerosas e

funcionalmente superiores sejam substituidas por outras que ndo preservem o mesmo grau
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de qualidade das solugcbes originais ou previstas no contrato depois de devidamente

justificadas e acatadas pela ANTT.

Aqui ndo serdo contemplados aspectos contratuais ou de procedimentos contratuais
relacionados as alteracBes de projetos, inclusive sobre eventuais sancdes ou penalidades
aplicaveis. Entretanto para versar sobre o conteldo torna-se necessario citar alguns

processos inerentes as alteragbes de projetos.

O escopo bésico das alteragfes de projetos devera se limitar as revisdes que estdo sendo
realizadas. Desta forma, o escopo basico dos estudos e projetos dependerdo das
caracteristicas e da natureza das alteragBes, e serdo tratadas no mesmo processo

administrativo de que trata do projeto.

As Concessiondrias deverdo comunicar previamente as alteracdes de projeto a Unidade
Regional da ANTT — UR/ANTT responsavel pelo acompanhamento da obra. Esta
comunicacao devera contemplar as justificativas e o respectivo impacto no orcamento, se for

0 Caso.

No caso destas alteracbes ndo impactarem a caracteristica da obra, conforme Projeto
Executivo, estas deverdo ser registradas no Projeto “As Built” e, neste caso, a UR/ANTT

devera formalizar esta decisao e registrar no processo.

Para situacdes que a UR/ANTT julgue necessario o pronunciamento técnico da geréncia
responsavel pelos projetos, desde que acatadas pela Agéncia as referidas alteracoes, se
podera remeter o processo juntamente com sua manifestacao técnica e operacional quanto
a pertinéncia e oportunidade das alteracGes ocorridas durante a fase de obras, informacédo

sobre 0 estagio da obra e sobre a execucao da alteracao, conforme item 9.1.

Os projetos das alteracbes deverdo demonstrar a situacdo original, a alteracdo proposta,

destacar as principais alteracdes e apresentar as justificativas.

As reanalises de projetos, decorrentes de alteracdes, versardo somente sobre as alteracdes
realizadas e terdo o foco nos aspectos técnicos e verificagdo da consonancia com as

normas vigentes.

Se for necesséaria avaliagdo de orcamento da alteracdo da solucdo de projeto, a
Concessionaria devera enviar o novo orcamento de tal forma que se possa compara-lo ao
orgamento da solucéo original. Juntamente com a justificativa para as mudancas por item de

servico da planilha orgamentaria.
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A aceitacdo de alteragbes ndo implica necessariamente o reconhecimento do reequilibrio

econdmico-financeiro do contrato.

Nos casos em que o inicio da obra dependa somente da apresentacéo do Projeto Executivo,
apos ter seu Anteprojeto aceito, as eventuais alteracbes de concepcdo ou funcionalidade
gque venham a ocorrer, serdo avaliadas, desde que acatadas pela Agéncia, mediante
formalizacdo da Concessionaria de alteracdo do Anteprojeto, ou seja, as alteracdes poderéo

ser tratadas a nivel de Anteprojeto.

Nesse caso, caso a obra ndo tenha se iniciado, devera ser protocolado uma solicitacdo de
alteracdo de Anteprojeto junto & geréncia gestora do contrato que prosseguira com o rito
normal de analise e aceita¢cdo. Para os casos em que as obras ja tenham se iniciado com

projeto executivo divergente do anteprojeto, sujeitara a concessionaria as san¢fes cabiveis.

As alteracdes dos anteprojetos deverdo obrigatoriamente constar dos respectivos Projetos
Executivos, excecdo aos casos em que as alteracbfes somente serdo registradas nos

Projetos “As Built”.

E responsabilidade da Concessionaria comunicar e/ou apresentar as alteracdes de projetos

aos 6rgaos ambientais competentes, caso necessario.

9.3. CHECKLIST

Quando necessario, as analises das alteracdes pela GEENG serdo guiadas pelo checklist
apresentado a seguir, considerando que o escopo basico dos estudos e projetos das
alteracdes dependerdo das caracteristicas e da natureza das alteracdes e das obras, o

checklist especificado aqui se limitara a instrugdo processual, que deveréa conter:

i Guia de Remessa de Documentos - GRD, listando todos os documentos
apresentados;
ii. Comunicacdo da Concessiondria sobre a alteracdo, com toda a documentacdo
técnica, conforme item 9.1;
iii.  Parecer Técnico da UR/ANTT, conforme item 9.1;
iv.  Instrucdo da documentag¢do no processo administrativo que trata do projeto;
v. Volumes de projeto das alteracdes solicitadas, de acordo com as caracteristicas da

obra e das alteracgdes.

Deverédo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xls, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,

.gif, etc.). Os arquivos graficos com extensdo “.dwg” deverdo guardar correlagdo com o
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projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

9.4. APRESENTACAO

A apresentacdo da alteracdo seguird o padrdo de apresentacdo do Projeto Executivo, se
limitando a alteracdo e as pecas necessarias para seu perfeito entendimento e analise. As

alterag6es deverdo ser contempladas também na elaboragéo do Projeto “As Built”.
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10. PROJETOS “AS BUILT”

O Projeto “As Built” € a documentagéo técnica desenvolvida com o objetivo de registrar por
meio de relatérios e desenhos técnicos o que efetivamente foi executado no
Empreendimento. A obra finalizada devera estar de acordo com o Anteprojeto ou o Projeto
Executivo aceito pela ANTT, conforme o caso, e as respectivas alteragdes de projetos que

porventura sejam registradas durante a execucéao da obra.

Eventuais alteracdes dos projetos, além de serem registradas no Projeto “As Built”, ainda
devem ser registradas nos relatorios de acompanhamento e monitoracdo das obras.
Devendo constar ainda justificativas para as alteracdes e o destaque destas nos desenhos e
textos especificos sobre o assunto. Todos os elementos considerados relevantes para

futuras consultas e interveng¢des devem ser consignados no Projeto “As Built”.

O Projeto “As Built”, devera ser encaminhado a ANTT no prazo estabelecido no Contrato de

Concessao, ou nos casos omissos, em 90 (noventa) dias apds o término da obra.

Estes projetos serdo tratados preferencialmente nos processos administrativos dos
respectivos Projetos Executivos e se devera verificar os ritos relacionados ao recebimento
de obras, no que se refere aos Projetos “As Built”. No caso de ser tratado em outro processo

administrativo, ao final, 0 mesmo deve ser apensado ao processo do Projeto Executivo.

O Projeto “As Built” é o que sera mantido no Acervo Técnico da Rodovia, para futuras
consultas e uso em projetos futuros de ampliacdo e adequacdo. Deverdo ser entregues 0s
arquivos fontes (.doc, .xlIs, .dwg, etc.) e de impresséo (.pdf, .dxf, .gif, etc.) de todos os
volumes que foram especificados pela ANTT. Os arquivos gréaficos com extensao “.dwg”
deverdo guardar correlacdo com o projeto apresentado e, quando disponivel, manter os
atributos dos arquivos para serem lidos no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas
devem ser reconhecidas como entidades do CIVIL 3D como por exemplo surfaces,

alignments, corridor, assemblies entre outros.

10.1. ESCOPO

O escopo béasico dos projetos “As Built” seguira as diretrizes dos Projetos Executivos,

dependendo das caracteristicas e da natureza das alteracoes.

10.1.1.PROJETO “AS BUILT” DE DESAPROPRIACAO

Nesta fase, destaca-se o Projeto “As Built” de Desapropriacdo, que devera indicar as areas

efetivamente afetadas a rodovia e conter no minimo:
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Volume 1 (Relatorios Técnicos):

a. Planilha resumo, em ordem crescente de estaqueamento/quilometragem, das
propriedades desapropriadas, informando no minimo:
i. Estaca/quilometragem;
i. ldentificacdo da propriedade;
iii. Identificacdo dos proprietarios;
iv.  Area desapropriada em “m?”;
v.  Estimativas de valor — R$: terra — m?, benfeitorias — m? e total — mz;
vi.  Numero da matricula e cartorio;
vii.  Municipio;
vii. ~ Numero do processo administrativo de desapropriacdo e processo judicial
(se for o caso);
iXx.  Numero total de propriedades e area total de desapropriacéo, n.
b. Poligonal da desapropriagdo efetivamente executada, destacando as areas que
foram afetadas ao dominio publico;
c. Levantamento cadastral individual das propriedades (plantas e memoriais
descritivos);
d. Cadastro documental das propriedades e dos proprietarios;

e. Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART.

Volume 2 (Projeto):

a. Desenho técnico, contendo: planta da situacdo demonstrando a pista, os taludes,
eixo da rodovia, estaqueamento/quilometragem, identificacdo da faixa de dominio
(existente e projetada), indicacdo das divisas das propriedades com distancias,
azimutes e coordenadas, nome dos proprietarios, area desapropriada em “m2”,
indicacdo da matricula do imovel e cartério de registro e nimero do processo

administrativo de desapropriacdo e processo judicial, se for o caso;

b. Desenho da Poligonal de Desapropriagdo com seu respectivo memorial descritivo
(inclusive arquivos em formato editavel) e a comparagdo com a Poligonal de
Declaragdo de Utilidade Publica, destacando as areas que foram desapropriadas

para a execuc¢ao da obra.
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10.2. PROCEDIMENTOS DE ANALISE

A andlise do Projeto “As Built” consistird em avaliar sua compatibilidade com: o Anteprojeto
ou Projeto Executivo aceito, conforme o0 caso, eventuais alteracdes, formalizadas ou néo, e

também com a obra que foi executada.

O recebimento e a avaliacdo do Projeto “As Built” sera realizada pela UR/ANTT, conforme
competéncias estabelecidas pela ANTT. Em casos de duvidas ou avaliacdo pontual, se
podera recorrer ao apoio técnico da Geréncia técnica, que se pronunciara somente sobre a

questdo técnica suscitada, ndo cabendo a esta geréncia qualquer validagéo do projeto.

Serdo tratados nos processos administrativos dos respectivos Projetos Executivos,
juntamente com eventuais alteragfes, ou entdo, aberto novo processo que sera apensado

ao processo do respectivo Projeto Executivo.

Atencado especial deve ser dada ao volume do Projeto de Desapropriacdo, que devera ser
completo. Em casos excepcionais, onde ainda ndo se tenha todas as informacdes
necessarios para o fiel cumprimento dos requisitos deste volume, a Concessionaria devera
apresentar o volume contendo todas as informacdes até entdo disponiveis, informar e se
comprometer a completar o volume assim que resolvidas as pendéncias que estejam
impedindo a entrega do volume completo. Em todo caso, € obrigatéria a apresentacdo da
poligonal que representa a faixa de dominio afetada ao dominio publico, destacando as
areas que foram desapropriadas. O Projeto de Desapropriacdo devera ser remetido para a
Geréncia responsavel para realizar a andlise, que inclusive poderd solicitar apoio da

UR/ANTT para validacéo de algumas informacdes.

10.3. CHECKLIST

As andlises dos Projetos “As Built” serdo guiadas pelo checklist apresentado a seguir:

i Guia de Remessa de Documentos — GRD;
ii. Processo Administrativo que tratou do Projeto Executivo e suas eventuais alteracoes;
iii.  Conteudo em concordancia com o contetudo do Projeto Executivo;
2 Demonstracao clara das alteracdes ocorridas, se for o caso;
v. Avaliagdo da documentagdo de anuéncia quanto as alteracdes verificadas;

vi.  Volumes do Projeto de Desapropriagao.
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10.4. APRESENTACAO

A apresentacdo dos Projetos “As Built” seguird o padrdo de apresentacdo do Projeto

Executivo.
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11. PROJETOS DE INTERESSE DE TERCEIROS - PIT

A seguir serdo apresentadas diretrizes gerais sobre o0s procedimentos técnicos e
administrativos inerentes aos pedidos e autorizacdes dos Projetos de Interesse de Terceiros

— PIT relacionados a utilizacdo e/ou ocupacédo da faixa de dominio.

Questdes técnicas relacionadas as regularizacdes de acessos a rodovia e Polos Geradores
de Trafego, que € um assunto de extrema importancia devido ao potencial impacto na
seguranca e no nivel de servigo da rodovia, serdo objetos de normativo especifico de forma

que o que se pretende aqui é estabelecer conceitos gerais e 0s procedimentos,

encaminhamento, analise e aceita¢do destes projetos no ambito da SUINF.

Os projetos de implantagdo e/ou veiculagdo de material publicitario, que guarda relagcdo com
0 uso e/ou ocupagdo da faixa de dominio, também serdo objetos de regulamentagéo

especifica pela ANTT.

De um modo geral, os Projetos de Interesse de Terceiros ndo guardam relacdo com as
obras de responsabilidade da Concessionaria e as diretrizes aqui abordadas visam
aprimorar os procedimentos relacionados ao tema, visando a melhoria da interface entre o

Terceiro/Interessado, Agéncia e Concessionaria.

Para situacdes em que, mesmo apods a publicacdo da Portaria, a obra ndo seja iniciada, bem
como o Contrato de Permisséo Especial de Uso — CPEU néo seja assinado entre as partes,
a Concessionéria devera monitorar a situacao, principalmente no que se refere ao prazo de

execucao da obra, conforme a respectiva Portaria.

A autorizacdo da obra pela ANTT ndo isenta o terceiro de outras acées ou obrigacdes que
venham a surgir durante a operacionalizacdo das instalagdes sob sua responsabilidade.
Neste caso, 0 CPEU poderé prever determinadas condicionantes ou obrigacdes que ficaréo
a cargo do terceiro/interessado, caso venham a ser comprovadas situagdes de risco e de

comprometimento a operagcao e seguranca viaria.

No caso especial de PGT, cabera a verificacdo sistémica das condi¢cdes de acessibilidade
no que envolve a geracdo de viagens e fluxo de pessoas e veiculos, podendo a
concessionaria requerer a revisdo de projetos e estudos e a execucdo de outras
condicionantes previstas no CPEU. Neste caso, mesmo apds a conclusdo da obra, a
situacdo podera ensejar obrigacdes complementares ao terceiro tais como: construcdo de
passarelas, pontos de 6nibus e outras instalacdes desde que a situacdo envolva riscos ou

comprometimento a operacao da via e que sejam originadas pelo PGT.
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Apos a execucgdo das adequacles, caberd as partes apenas ajustar a nova situagdo no
CPEU sem a necessidade de nova Portaria. Em qualquer caso, havendo alteragcbes, a ANTT

devera ser informada com o envio do CPEU atualizado.

A concessionaria devera organizar e manter o cadastro atualizado de todos os usos e
ocupacdes da faixa de dominio cabendo a reandlise das obras ja existentes quando da
assuncao do contrato de concesséo, visando sua atualizacdo e atendimento aos normativos

vigentes, sobretudo quanto aos critérios de seguranca, trafegabilidade e operacéo

Eventuais alteracdes de PIT ja foram tratadas no item especifico sobre alteracbes de

projetos.

De regra, as obras de terceiros serdo condicionadas a definicdo de receitas extraordinarias
cujos valores serdo calculados pela Concessionaria conforme regulamentos da ANTT. Os
projetos de engenharia que possuem relagdo com o carater funcional e/ou operacional da
rodovia e/ou com a seguranca viaria, ndo estarao sujeitos a cobranca onerosa, devendo a

concessionaria justificar a situacao durante sua analise.

11.1. ESCOPO

As obras originarias de terceiros somente serdo permitidas, se ndo conflitarem com as
fungbes primarias da faixa de dominio, principalmente no que concerne a seguranca,
trafegabilidade e operacéo viaria. Logo, os projetos que guardem maior rela¢éo ou afinidade
com o carater funcional da faixa de dominio ou da rodovia deverdo ser priorizados,

principalmente aqueles que se vinculam a seguranca, trafegabilidade e operacao da via.

A responsabilidade da Concessionaria pela analise técnica dos projetos contempla
essencialmente a realizacdo de a¢des que busquem garantir a adequacéo e conformidade
ao trecho rodoviario a que se refere, destacando que a Concessiondria tem a obrigacéo de

cumprir os parametros de desempenho estabelecidos em contrato.

As acoes relativas a regularizagédo dos acessos deverdo ser priorizadas, sendo necessario a
adocdo de medidas que minimizem situacdes de risco relativas a seguranca, trafegabilidade

e/ou operacao da via a serem levantadas e controladas pela Concessionaria.

Os projetos deverdo privilegiar métodos construtivos que contemplem o minimo de impacto
na rodovia, seja durante a implantacdo da obra ou quanto aos aspectos operacionais e de

manutencado das instalacoes.
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Deve-se evitar obras no canteiro central e em toda a &rea entre as pistas da rodovia,
principalmente pelas dificuldades de manutengdo e conservagdo uma vez que poderdo
interferir no trafego, além de gerar a necessidade de obras adicionais de seguranca visando

a protecdo do usuério da rodovia.

De regra, as obras de terceiros serdo condicionadas a definicdo de receitas extraordinarias

cujos valores serdo calculados pela Concessionaria conforme a regulamentos da ANTT.
Os Projetos de Interesse de Terceiro serdo classificados como indicado abaixo:

i. Quanto ao tipo de obra:

a. Obras viérias: obras que se relacionam ao carater funcional da rodovia, tais

comao:

» Acesso sem via marginal;
* Acesso com via marginal;
» Polo Gerador de Trafego;
* Via marginal,

» Passagens;

e Passarelas;

e Caminhos de servico;

» Outros dispositivos viarios.

b. Obras diversas: obras cujas instalacbes ndo possuem relacdo direta com a

operacédo ou funcionalidade da rodovia, sendo classificadas como:

Transmisséo ou distribuicdo de energia elétrica;

Aducéo ou distribuicdo de agua;

Esgoto;

Aguas pluviais;

Transporte dutoviario (gasodutos, oleodutos, minerodutos, etc);
Torre de telecomunicacéo;

Rede de telecomunicacdo (cabeamentos, fibra Gtica, etc.);

Publicidade (painéis, outdoors, totens, etc.);

© ©® N o o > 0D P

Edificagbes/Containers;
10. QOutras instala¢fes, tais como:

e Porticos;

« Portais;

e Obeliscos;

e Letreiros;

¢ Monumentos, etc.
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ii.  Quanto ao tipo de autorizagao:

a. Implantacdo: quando tratar-se de obra nova a ser executada em conformidade
com os regulamentos aceitos pela ANTT,;

b. Readequacdo: quando tratar-se de instalacbes existentes e que requeiram
alguma melhoria fisica para fins de atualizacao;

c. Regularizacéo: quando tratar-se de instalacBes existentes e que ndo atendem a

critérios técnicos e/ou administrativos.
iii.  Quanto ao uso/ocupagao

Residencial;
Comercial;
Industrial;

Agricola;

® 20 T p

Outros.
iv.  Quanto a situagédo locacional na faixa de dominio:

Pontuais: instalagdes isoladas ou integrantes de outra instalagao;

b. Na&o-Pontuais: instala¢c@es lineares ou superficiais distribuidas, em relacéo a
rodovia, na longitudinal, na diagonal ou na transversal;
Subterraneas: Instalacdes predominantemente subterraneas;
Em nivel: instalagcdes predominantemente distribuidas no nivel do terreno da
faixa de dominio;

e. Aéreas: InstalagGes predominantemente aéreas.
v.  Quanto a obtengdo de receita extraordinaria:

a. Com receita: quando envolver a obtencéo de receitas pela ANTT/Concessionaria;
b. Sem receita: quando ndo envolver a obtencdo de receitas pela

ANTT/Concessionaria;

11.2. PROCEDIMENTO DE ANALISE

Apbés preparacdo do SIGEPRO para recepcdo dos PIT’s diretamente dos terceiros, o

processo relativo ao encaminhamento e analise dos pedidos seguira a seguinte ordem:
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I. Os Projetos de Terceiros serdo inicialmente encaminhados pelo interessado
diretamente a Geréncia responsavel pelas analises dos estudos e projetos/ANTT,
utilizando sistema informatizado;

ii. A Geréncia responsavel pelas analises dos estudos e projetos/ANTT realizara
verificagdo quanto a apresentacdo dos documentos enviados e se todas as
disciplinas necesséarias foram abordadas. Caso haja pendéncia, havera a
comunicacdo ao Terceiro para correcdo. Caso contrario, o projeto sera enviado
eletronicamente, via sistema, para a Concessionaria;

iii. A Concessionaria devera analisar tecnicamente o projeto, abordando todas as
disciplinas necessarias ao projeto e prover todas as tratativas com o interessado, via
sistema da ANTT, até a emissdo de parecer completo e conclusivo sobre a aceitacéo
do projeto;

iv. ~ No parecer da Concessionéaria, deverd constar a memoéria de célculo da receita
extraordinaria e seu respectivo valor final, se for o caso;

v. Posteriormente a aceitacdo, a Concessionaria encaminhard o pedido para a
UR/ANTT que se manifestardq favoravel ou contrariamente ao pedido, destacando
que ndo seré objeto de analise da UR/ANTT critérios técnicos, que ficardo Unica e
exclusivamente sob a responsabilidade da Concessionéria;

vi. A Unidade Regional da ANTT, caso chancele a proposta, minutard a Portaria
Autorizativa e encaminhara o pedido de publicacdo a Geréncia responsavel;

vii.  Cumprido o rito administrativo interno, a Portaria Autorizativa sera assinada pelo
representante legal da ANTT e ter4 seu extrato publicado no Diario Oficial em
atendimento aos regulamentos administrativos;

Viii. Publicada a Portaria, a ANTT dard conhecimento a Concessionaria e ao Terceiro e
demandara a Concessionaria para que seja formalizado o Contrato de Permissédo
Especial de Uso — CPEU, que é o instrumento que permitira o inicio das obras;

ix. Apoés a assinatura do CPEU a Concessionaria encaminhara uma copia do contrato
para a unidade regional responsavel;

X.  Finalizada a obra, a Concessiondria devera requerer o0 projeto “As Built” do
interessado, por meio digital, devendo fazer a verificacdo do seu contetdo e
adequacdo as normas vigentes. Apds sua aprovacédo, a produto final do Projeto “As
Built” dever4 ser entregue na Unidade Regional da ANTT, visando o devido

arquivamento no acervo de Projetos da Rodovia Concedida.

A andlise prévia realizada pela Geréncia responsavel se restringira & avaliacdo quanto a
apresentacdo e conteudo da documentacdo, sendo que a analise técnica sera de

responsabilidade da Concessionéria. Excetua-se os casos de Polos Geradores de Trafego
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gue, apos analise e aprovacao da Concessionaria e manifestacdo da COINF-ANTT, seguira
para analise técnica final na Geréncia responséavel, onde seréo verificados todos os critérios

técnicos.

A UR/ANTT, cabera a verificagdo da andlise apresentada pela Concessionaria, devendo
prover acdes voltadas ao aprimoramento ou melhorias na proposta, sobretudo quanto a
sincronizacdo do projeto com outros aspectos do trecho rodoviario, devendo, em qualquer
caso, requerer da Concessionaria a tomada de medidas ou justificativas que se facam

necessarias a adequacao do projeto.

A critério da ANTT, naquilo que envolve projetos de interesse da propria Agéncia ou de
entidades governamentais cujo escopo envolva atividades relacionadas a operacdo e/ou
seguranca viéria, poderdo ser definidos critérios especificos de encaminhamento, analise e
autorizacao visando primordialmente a simplificagéo do processo e maior celeridade na sua
aprovacao. De um modo geral, estes casos serdo analisados diretamente pela GEENG e
aprovados via oficio pela SUINF, podendo ser dispensada a publicacdo de Portaria, a

depender do caso.

No que se refere aos Polos Geradores de Trafego, que € um tipo especial de PIT, a ANTT
elaborara regramento especifico sobre 0 tema, tanto para seu conteddo quanto para o

procedimento de aceitacéo.

Para acessos existentes, a Concessionaria deverd sopesar situagdes conflituosas
envolvendo acessos pendentes de regularizacéo frente aos ditames normativos, sobretudo
no tocante as limitagbes nas distancias impostas pelo normativos adotados pela ANTT.
Neste caso, cabera uma analise especifica da situacdo no sentido de verificar e definir a
melhor forma de equacionar o problema, que poderd, sob justificativa, ser flexibilizada a

situacdo visando essencialmente melhorias de seguranca na rodovia.

11.3. CHECKLIST

A andlise da ANTT, se restringira a avaliacdo quanto a apresentacao e conteudo do mesmo,
sendo que a analise técnica sera de responsabilidade da Concessionaria, uma vez que esta
€ responsavel pela operacdo e seguranca da rodovia. Excetua-se os casos de Polos
Geradores de Trafegos e situagbes de carater conflituoso envolvendo acessos, que sofreréo

analise técnica da ANTT.
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Jé avaliagdo da UR/ANTT, uma vez que estd em campo, sera o de verificar se o projeto esta
em harmonia com a rodovia e seu entorno, considerando principalmente a localizagédo do

acesso.

Deveréo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xls, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,
.gif, etc.).

11.4. APRESENTACAO

Os Projetos de Interesse de Terceiros deverdo ser fornecidos por meio de 2 volumes:
Volume 1 e Volume 2. O conteddo minimo de cada um dos volumes sera listado a seguir e,
a depender da complexidade e extenséo dos estudos, os volumes poderdo ser subdivididos

em Tomos enumerados sequencialmente, devidamente organizados.

Deverédo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xIs, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,
.gif, etc.). Os arquivos gréaficos com extensédo “.dwg” deverdo guardar correlacdo com o
projeto apresentado e, quando disponivel, manter os atributos dos arquivos para serem lidos
no software AutoCAD Civil 3D, ou seja, as linhas devem ser reconhecidas como entidades

do CIVIL 3D como por exemplo surfaces, alignments, corridor, assemblies entre outros.

Os Projetos de Terceiros, seguirdo, no que couber, aos manuais e normativos do DNIT,
conforme o tipo de obra em questdo, ndo havendo regulamentos da ANTT. E, os volumes
serdo apresentados conforme descri¢cao a seguir, sendo que seus contetdos poderéo sofrer

alteracdo em funcao do tipo e complexidade da obra.

i. Volume 1 (Relatorios Técnicos): neste volume deve constar as descricbes e
memoriais de todos estudos e solucdes relacionadas ao projeto, cujas disciplinas e

procedimentos variam de acordo com a tipologia da obra.

i. Volume 2 (Projeto): deve conter todas as pecas graficas necesséarias, com o grau
de detalhamento de Projeto Executivo, que reflita as solugbes resultantes dos
estudos realizados, que permita executar a obra e apresente as informagdes

necessarias para a analise da Concessionéria e da ANTT.
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Para protocolo do PIT ainda devera constar da solicitacao:

Carta do interessado contemplando todas as informacgBes requeridas pela
Concessionaria;

Formulario de PIT a ser preenchido e assinado pela Concessionaria, conforme
modelo constante no presente regulamento;

Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART referente ao projeto em questao;
Cronograma de execucdo da obra, com discriminacdo dos periodos que ensejem na
interrupcao de trafego, se for o caso;

Licenga ambiental referente & obra ou documento comprobatério sobre sua dispensa.
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TIMBRE DA CONCESSIONARIA

FORMULARIO - PROJETO DE INTERES SE DE TERCEIRO

Titulo da obra
Concessionarial
Unidade
Regional ANTT
Pesso Nome
Fisicy CPF
Identificacao do |[] Nome
Requerente Fantasi
Pesso -
Juridica| Razao Socia
CNPJ
Cédigo da Obra Prazo de Brecucap
(dias)
Rodovia (BR Municipio/UF
Situacao ni L Canteiro .
. L.Direito X L.Esquerd Mist
P - Rodovie ) I:Ic:entrallelx( u a ]
Localizagao Coordenada |[Fuso: | E N
UTM/SIRGAS 200!
Marco Area
Quilométrico Ocupada(m?)
Acesso se Acesso co Pélo Geradd Via Margina
Via Marginal Via Margina [1 de Trafeg D 9
Obra
Viaria (| Passagejm] Passafela Caminho de Servico
Dados da Outros (Especificar)
Obra/Ocupacéo | Tipo de ]
Obra | Energi | AguelD Esgotpfguas Pluviai§
Elétrice
Obras O
K - ~ Torre d{[] Rede d|[] .
Dlvzrsa Edificacé Telecomunicacgo Telecomunica(;%o Publicidadd
IEll'ans porte dutoviario (Citar): Outras instalacoeisafl
Tipo gebr,;ut. da ] Implantacao ] Readequacédo [] Regularizagéo
Tipo de [1 Uso Residencidil] Uso Comercial |1 Uso Industrial
Uso/Ocupacéo [[] Uso Agricola |Outros:
Situagdo | Pontuais ||:| Né&o-Pontuais
Locacional ] Em nivel ||:| Subterraneas ] Aéreas
. Valor (R$, Valor por extenso:
Receita (| SIM (R9) P O NAO
Extraordinaria?
] Solicitagédo do Interessalffial Projeto em Midia O ART duefo
Lista de O Parecer Concessiondfid Carta da Concessionaria
documentos
(GRD) Outros documentos (citar):
O
Local Data

Responséavel da Concessionaria

Figura 6 - Formulario para Projeto de Interesse de Terceiros
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11.4.1.PIT — ACESSOS E POLO GERADOR DE TRAFEGO - P GT

Para estes casos, a ANTT ira estabelecer procedimento préprio, entretanto para auxiliar nas
apresentagOes dos projetos, abaixo serdo indicados conteudos genéricos para cada volume
de projeto, cabendo os ajustes que forem necessarios a depender do tipo e magnitude da

obra.

i.  Volume 1 (Relatérios Técnicos)

a. Memorial Descritivo, com descricdo da obra e seus eventuais impactos na
rodovia, parametros e premissas de projetos, quadro resumo das

caracteristicas técnicas, etc.;

b. Estudos de Trafego, de Capacidade e Nivel de Servico, destacando os
impactos resultantes do empreendimento em dispositivos da rodovia proximo

a0 acesso;
c. Estudos Topograficos;

d. Estudos de Tracado/Geometria, destacando a avaliagdo de entrelagamentos

e do cumprimento das distancias minimas preconizadas pelos manuais;
e. Estudos Geotécnicos;
f. Estudos Hidrolégicos;

g. Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART.

i. Volume 2 (Projeto)

a. Projeto Geométrico, inclusive indicacdo da faixa de dominio existente e

projetada, se for o caso;
b. Projeto de Pavimentacao;
c. Projeto de Terraplenagem;
d. Projeto de Drenagem;
e. Projeto de Sinalizacao;

f. Projeto de Sinalizacdo da Rodovia durante a execucdo de obras e servicos,

inclusive desvios de trafego;
g. Projeto de Paisagismo;

h. Projeto de Dispositivos de Protecdo e Seguranca;
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i. Projetos Complementares;

j-  Cronograma.

Com relacdo aos paradmetros geométricos do acesso deverdo ser apresentados o0s

seguintes dados:

I.  Velocidade diretriz no segmento da localizagdo do acesso;
ii. Indicacdo da faixa de dominio com suas delimitagcfes;
iii.  Veiculo de projeto adotado;

iv. ~Dimensionamento das faixas de mudanca de velocidade (aceleracdo e

desaceleracéo);
v.  Larguras das pistas de rolamento;
Vi. Distancias de visibilidade, conforme normas e manuais;

Vil Distancias entre um acesso e outro, e entre acesso e ponte, viaduto, tanel, praca de

pedéagio, posto de pesagem e PRF, conforme normas e manuais;
viii.  Volumes de trafego — VMD previstos para 0 uso do acesso, se a situacao exigir;
ix.  Detalhes necessérios no pleno entendimento do projeto;

X.  Estagueamento de 20 em 20 metros e indicacdo dos marcos quilométricos.

Dependendo do tipo da obra, os conteldos poderdo ser adequados e até mesmo

simplificados, desde que haja a concordancia da ANTT e da Concessionaria.

11.5. PORTARIAS AUTORIZATIVAS e CPEU’s

A portaria autorizativa, que é o documento por meio do qual se autoriza a obra, sera
assinado pelo representante legal da ANTT e sera disponibilizada no site da Autarquia. O
extrato da portaria autorizativa sera encaminhado pela ANTT para a Imprensa Nacional para
publicacéo no Diario Oficial da Unido, conforme disposi¢cdes do inciso VI, Art. 12, do Decreto

n° 9215 de 29/11/2017 que dispbe sobre publica¢cdes no Diario Oficial da Uni&o.

O conteudo das Portarias ser4 o mais resumido possivel, cabendo apenas a insercdo de
informagdes acerca do escopo da obra/instalagédo, definicdo das partes envolvidas e dos
principais critérios obrigacionais a serem cumpridos pelas partes antes da formalizagdo do

CPEU ou durante sua vigéncia. Neste sentido, a Unidade Regional da ANTT, apoés
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aceitacdo do projeto, minutara a portaria autorizativa e o seu contetdo sera composto pelos

seguintes itens gerais:

i. Escopo (Tipo da obra, localizacdo na rodovia, Municipio, etc.);
ii. Partes envolvidas (Terceiro/Concessionaria);

iii.  Critérios gerais sobre as responsabilidades do terceiro/interessando quanto a
procedimentos construtivos, manutencdo e eventuais danos a infraestrutura

ou operacao da rodovia;

iv.  InformacBes sobre a prerrogativa da ANTT em revogar, anular ou cassar a

portaria conforme sua conveniéncia e oportunidade;

v. Outros critérios especificos estritamente necessarios ao consenso entre as

partes.

As portarias autorizativas poderéo ser retificadas ou atualizadas a depender da situagdo. A
retificacdo devera ser requerida para correcdo de erro material identificado apds a
publicacdo, tratando-se de mera correcdo, ndo havendo impacto no escopo. Caso a
situacdo requeira alteracdo ou atualizacdo do escopo da obral/instalacdes, a situacdo
ensejara a publicacdo de nova portaria. Neste caso, as atualizacdes nas portarias podem

resultar de situagées como:

i. Readequacéo das instalagdes devidamente aprovada pela
Concessionaria/COINF-ANTT;

ii. Regularizacdo das instalacbes devidamente aprovada pela
Concessionaria/COINF-ANTT;

iii.  Atualizagdo cadastral da obra/instalagbes resultante de ajustes ou alteracdo
no escopo tais como: alteracdo da &rea ocupada, atualizacdo dos marcos

quilométricos, atualizacao dos dados das partes envolvidas;

iv.  Atualizacdo de critérios especificos a pedido de uma das partes.

Os detalhamentos acerca dos requisitos obrigacionais das partes e outros critérios
vinculados ao andamento da obra/instalacdes ou da sua manutencao/operacdo constardo
do CPEU. Neste caso, situacdes mais geneéricas e/ou corrigueiras que nao se relacionem
aos itens acima especificados, como por exemplo, redefinicAo ou correcdo de prazos,
atualizacGes ou correcdes de receitas, ndo necessitardo de nova portaria, cabendo apenas
serem aditivadas no CPEU apdés aprovagdo da Concessionaria e aceite da Unidade regional

da ANTT, que se manifestara via oficio acerca do pleito.
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A critério da ANTT, poderdo ser definidos procedimentos especificos sobre a arrecadacéo
ou recolhimento de taxas para fins de custeio dos servigcos administrativos e das analises

dos projetos.

Em situacdes que envolver ocupacdes pontuais da faixa de dominio relativos a um mesmo
sistema ou subcontratacfes especificas, como por exemplo, sistemas de monitoramento ou
fiscalizacdo e publicidades, a autorizacdo podera ser realizada por meio de portaria
genérica, cabendo a celebracdo de um Unico CPEU. Nestes casos, todas as estruturas
deverdo estar bem caracterizadas e localizadas com indicacdo do marco quilométrico e pelo
menos uma coordenada georreferenciada. Caso a situagcdo venha a sofrer ajustes no
tocante aos quantitativos das instalagbes, o CPEU deverd ser alterado visando sua

atualizacéao.

As autorizagbes de cessdo de uso de imagens captadas pelos sistemas das
Concessionarias, embora ndo requeiram andlise prévia de projeto, serdo realizadas também
por meio de Portarias Autorizativas. Estes procedimentos seguirdo, no que couber, os
requisitos das resolugcBes n° 2064/2007 e n° 2552/2008 ou regulamentos que venham a
substitui-las. Neste sentido, cabera a Gerencia responsavel o encaminhamento do pedido

para assinatura da Portaria na SUINF apos manifestacdo favoravel da Concessionaria.

Genericamente, apresentamos o0 modelo de Portaria Autorizativa, contemplando as
informagBes minimas requeridas para publicagdo. Excepcionalmente, outros requisitos
poderéo ser contemplados na Portaria, segundo critérios de conveniéncia a serem definidos

pela COINF, conforme o caso.
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superintendéncia de Exploracio da Infraestrutura Rodoviaria - SUINE

PORTARIA N.2 XXX, DE XX DE XXXX DE 20XX

0 Superintendente de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria, da
Agencia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, no uso de suas
atribuicdes e em conformidade com a Resolugdo n? 5.818, de 03 de maio
de 2018, e Portaria n? 198 de 29/08/2018, fundamentado no que consta
do processo n2 XXOOOCXOXXA/20XX-XX, resolve:

Art.19 Autorizar a {implantagdo/readequacdo/regularizacdo) da obra (nome da
obra) na faixa de dominio da Rodovia BR-XXX/UF, sob concessao a (nome
completo da concessiondria), situada no segmento entre o km XXX+XXX m ao
km XXX+XXX m, em (nome da cidade/UF), de interesse da (mome completo do
interessado).

§1¢ A presente portaria esta adstrita a referida obra e os eventuais pleitos
de retificacdo, complementacdao ou revogacao deverao ser feitas em
relacao as disposicdes do escopo que compde o Caput.

§2° Qutras disposicoes ndo especificadas no Caput serdo tratadas por
meio de aditivos ao Contrato de Permissao Especial de Uso - CPEU,
devendo a concessionaria informar a Unidade Regional da ANTT sobre os
ajustes ou alteracdes realizadas.

Art.22 A (nome resumide da concessiondria) devera encaminhar, a Unidade
Regional de xxxx (mome do Estade), uma das vias do Contrato de Permissao
Especial de Uso, tao logo seja assinado pelas partes.

Art.32 O inicio da obra objeto desta portaria esta condicionado a
assinatura prévia do Contrato de Permissdo Especial de Uso - CPEU a ser
firmado entre a/o fnome resumido do interessade) @ @ (nome resumide da
concessionaria) € que trara as particularidades e obrigacdes entre as partes.

Art.4° Cabera @ (nome resumido da concessiondaria) acompanhar e fiscalizar a
execucao do projeto por ela aprovado e manter atualizado o cadastro das
instalacdes, atentando para o cumprimento dos parametros contratuais e
a seguranca dos usuarios, sujeitando-se as penalidades cabiveis.

Art.5% A fnome resumido do interessado) devera concluir a obra objeto desta
portaria no prazo de XX (dias/meses) (prazo por extenso) ap0s a assinatura do
Contrato de Permissao Especial de Uso.

(continua na proxima pagina)
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wuperintendéncia de Exploracdo da infraestrutura Aodovidna - SUING

PORTARIA N.2 XXX, DE XX DE XXXX DE 20XX

Art.62 Na implantacao e conservacao da referida obra, o/a (neme resumido
do interessado) devera observar as medidas de seguranga recomendadas
pela fnome resumido da concessiondria), responsabilizando-se por danos ou
interferéncias com redes nao cadastradas e preservando a integridade de
todos os elementos constituintes da Rodovia.

Art.72 A (nome resumido do interessado) assumira todo o Gnus relativo a
implantacao, manutencao e ao eventual remanejamento das instalagdes,
responsabilizando-se por eventuais impactos ou problemas decorrentes
destas e que venham a afetar a Rodovia.

Art.89 A referida autorizacao resultara em receita extraordinaria anual a
ser recolhida e atualizada conforme Resolugao ANTT n2 2552/2008 no
valor inicial de R$ XXX fvalor por extenso).

Art.92 QfA (nome resumido do interessade) devera encaminhar a Unidade
Regional da ANTT e a (nome resumido da cencessiondria) copia do projeto “As
built"” em meio digital.

Art,10° A autorizacao concedida por meio desta Portaria tem carater
precario, podendo ser revogada, anulada ou cassada a qualquer tempo
de acordo com critérios de conveniéncia da ANTT.

Paragrafo Unico. A (nome resumido do interessade) abstém-se de cobrar
qualguer tipo de indenizacdo em razao da revogacao, anulacdo ou
cassacao da autorizacao, bem como reembolso em virtude dos custos
com as obras executadas.

Art.11. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacao.

B e 0000060004 00¢004
Superintendente de Exploracao da Infraestrutura Rodoviaria
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Figura 7 - Modelo de Portaria Autorizativa
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12. DECLARACOES DE UTILIDADE PUBLICA

Embora ndo exista um projeto especifico para as Declara¢des de Utilidade Publica — DUP, o
procedimento envolve diretamente informacgfes origindrias dos projetos, logo, estas

diretrizes também abordardo as questdes técnicas relacionadas ao tema.

A DUP caracteriza o interesse publico e fundamenta-se pela intervencdo em areas de
carater publico ou privado para a abertura, conservacdo, ampliacbes e melhoramentos das
rodovias, permitindo a instituicdo da Desapropriacdo, Serviddao Administrativa, Afetacdo e/ou
demais institutos previstos em Lei e dependerado da tipologia, origem ou caracteristicas dos

bens afetados e/ou da utilizagéo a que se destinam.

Resumidamente, as disposicbes sobre DUP encontram-se fundamentadas nos seguintes

dispositivos legais:

e Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988;

« Decreto-Lei n° 3.365, de 21/06/1941 e suas alteracdes;

» Art. 24, Inciso XIX, da Lei n.° 10.233, de 05/06/2001 (Incluido pela Lei n°® 13.448, de
2017);

e Art. 29, inciso VI, da Lei n°® 8.987, de 13/02/1995;

* Art.13, inciso Xl, do Decreto n°® 4.130, de 13/02/2002;

e Art.11 da resolucdo ANTT n° 5.810, publicada no D.O.U em 10/05/2018;

« Resolucdo ANTT n° 5.819, publicada no D.O.U em 15/05/2018.

Atualmente, a resolugdo ANTT n° 5.819/2018, estabelece os procedimentos gerais para o
requerimento de Declaracdo de Utilidade Publica referente aos projetos e investimentos no
ambito das outorgas estabelecidas pela ANTT. Neste sentido, os pedidos de DUP deveréo
seguir os ditames da referida resolu¢do. O presente regulamento abordara o assunto em

complementacdo ao exposto na resolucao.

Apés aceitacdo do Anteprojeto ou do Projeto Executivo, a Concessionaria podera, a
gqualquer momento apresentar as propostas de DUP, que serdo norteadas pela Poligonal de
Utilidade Publica, constante dos projetos e que sera definida em funcao da faixa de dominio.
Excepcionalmente, desde que devidamente justificado, a Concessionaria podera propor
dimensdes excedentes aos limites estipulados para a faixa de dominio, conforme os

manuais do DNIT, sendo prerrogativa da ANTT decidir sobre sua aceitacao.
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Os alinhamentos da faixa de dominio deverdo possuir 0 minimo de recortes e variacdes em

relacdo ao offset, objetivando maior uniformizacdo nas larguras, resguardado o principio da

economicidade relacionada aos custos das desapropriacoes.

by

A andlise das propostas de DUP serd condicionada a apresentacdo da documentacdo

completa pelas Concessionérias, que consiste em:

Vi.

Vil.

viii.

Carta de Solicitacdo de DUP da Concessionéria, contendo no minimo:

a. Apresentacdo da proposta com identificagdo da obra, inclusive previsdo de
inicio conforme documento autorizativo da ANTT ou cronograma aprovado e
demais informac¢des que compordo o formuldrio de DUP, que devera ser
assinado por representante da Concessionaria;

b. Esclarecimentos sobre eventuais divergéncias de marco quilométrico quando
comparado ao previsto no PER,;

c. Estimativa do numero de imoveis abrangidos pela faixa de dominio projetada
e sua respectiva area total;

d. A guilometragem inicial e final informada pela Concessionaria devera coincidir
com aquela constante do anteprojeto/projeto apresentado e aceito pela
ANTT.

Guia de Remessa de Documentos - GRD, listando todos os documentos
apresentados;

Copia do documento da aceitacdo pela ANTT do Anteprojeto ou Projeto Executivo da
respectiva obra;

Quadro de Coordenadas que definem a Poligonal de Utilidade Publica;

Planta georreferenciada pelo sistema geodésico brasileiro, representada no sistema
de coordenadas UTM, com indicagdo do respectivo fuso, no datum SIRGAS 2000,
em escala adequada, identificando a Poligonal de Utilidade Publica;

Planta de situacdo da poligonal referenciada acima, sobreposta a uma imagem
satélite.

Formulério Solicitagdo de Declaragéo de Utilidade Publica;

Minuta da Deliberacdo que constituira o ato final relativo & Declaragédo de Utilidade
Publica em atendimento ao Art.11 da Resolucao (conforme modelo);

Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART.

O formulério de DUP devera ser preenchido com base nas metodologias e nomenclaturas

de projeto adotadas no presente instrumento normativo.
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O quadro de coordenadas e o formulério citados, juntamente com a planta georreferenciada,

0s documentos essenciais a analise a ser realizada pela GEENG.

Todas as areas requeridas poderao vir disponibilizadas num Unico arquivo “.dwg”, cabendo
apenas a identificacdo de cada uma delas e situacao/localizacdo em relacdo a faixa de
dominio existente. Do mesmo modo, 0 memorial descritivo, virA num Unico arquivo “.xIs”,

conforme modelo disponibilizado no presente regulamento.

Todos os documentos requeridos pela ANTT e essenciais a analise deverdo estar

devidamente assinados pelos responsaveis técnicos.

Deveréo ser entregues os arquivos fontes (.doc, .xIs, .dwg, etc.) e de impressao (.pdf, .dxf,

.gif, etc.).

A entrega de solicitagdo de DUP de forma incompleta, sera considerada ndo apresentada, o
gue podera ensejar em apuracdo de responsabilidades e eventuais penalidades pelo néo

cumprimento de obrigacdes contratuais.

Tratando-se de obras que estejam correlacionadas ao mesmo cronograma ou que guardem
interdependéncia na execucdo, recomenda-se que a Concessionaria harmonize a

solicitagcdo de DUP de forma que as obras sejam contempladas num dnico pedido.

A Concessionaria devera apresentar informacdes a respeito de eventual situagéo conflitante
da obra com areas destinadas a reforma agréria, de comunidades indigenas, comunidades
quilombolas, ou patriménios artistico, histérico e cultural, relatando o potencial de impacto
nas obras e as medidas e serem adotadas, visando a consonancia com o0 processo de

licenciamento ambiental.

A critério da ANTT, poderdo ser requisitadas informacdes complementares relativas as

programacdes dos pedidos de DUP.

ApOs a aprovacao técnica a Proposta de DUP, o processo administrativo tramitard no ambito
da Agéncia visando o cumprimento dos requisitos juridicos e administrativos necessarios

publicacdo da Portaria Declaratéria no Diério Oficial da Unido.

O processo relativo ao encaminhamento e analise dos pedidos de DUP seguira a seguinte

ordem:
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Vi.

As Propostas de DUP serdo encaminhas pela Concessionaria em conformidade aos
prazos previstos no contrato de concessao e nos regulamentos correlatos;

Recebida a proposta na ANTT, a GEENG far4 a analise técnica levando-se em
consideragcdo os requisitos definidos na resolugédo n° 5.819/2018. Como aspectos
principais, a analise contemplara o seguinte:

a. Verificagdo da documentagédo enviada sobretudo quanto ao disposto no Art.
4° da Resolucdo 5.819/2018 e disposi¢cdes complementares constantes do
presente regulamento;

b. Sobreposicéo da poligonal de DUP com o projeto de engenharia aprovado;

c. Verificacdo de compatibilidade das informacfes constantes do arquivo DWG
da DUP com o memorial descritivo apresentado;

d. Verificacdo das larguras da faixa de dominio projetada, sobretudo se estdo
consonantes com as normas vigentes;

Havendo manifestacdo favoravel da GEENG, sera emitido parecer com N&o Objecao
a proposta e o processo serd encaminhado a SUINF para chancela do
Superintendente;

A SUINF, ap6s chancelar o pedido, encaminhara o processo para o Gabinete do
Diretor Geral para que seja enviado para analise juridica na procuradoria junto a
ANTT,;

ApOs aprovacdo na procuradoria, 0 processo sera devolvido ao Gabinete para a
inclus@o na pauta de reunido da Diretoria para aprovagao;

Apos aprovacdo da Diretoria, o processo segue para a SEGER para publicacdo no
DOU.

Tratando-se de casos de DUP que requeiram o envio a Presidéncia da Republica para

publicacdo via Decreto, o processo tramitara internamente na ANTT e seguira para as

demais instancias externas com a documentacdo minima exigida pelo decreto n° 9191, de

01/11/2017, que estabelece as normas e as diretrizes para elaboracao, redacao, alteracao,

consolidacdo e encaminhamento de propostas de atos normativos ao Presidente da

Republica.

Finalizado o processo de desapropriagdo, a Concessiondria devera apresentar

integralmente a poligonal relativa & faixa de dominio consolidada, conforme estipulado no

capitulo sobre os Projetos “As Built”, destacando eventuais areas que foram declaradas e

gque nédo foram efetivamente desapropriadas.

133



m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

12.1. MODELOS DE DOCUMENTOS PARA SOLICITACAO DE DUP

TIMBRE DA TIMBRE DA
PROJETISTA/APOIADORA CONCESSIONARIA

FORMULARIO - DECLARAGAO DE UTILIDADE PUBLICA

Informacgdes do objeto da Declaragéo de Utilidade Rilica - DUP:

Titulo da obra:

Tipo(s) de obra( ( Conforme classificagcdo do presente regulamento)

Tipo de projeto ( Conforme classificagdo do presente regulamento)

Cadigo(s) de

identificagéo ( Conforme classificagéo do presente regulamento)
do(s) projeto(s)
Cadigo da(s) obra(s) Data de inicio da(s) obra(s)
no PER: conforme Contrato/PER:

Marco quilométrico ou segmento:

Situacao da Obra em relagéo a via |:|

(sentido crescente da quilometragem) Lado Direito EI Lado Esquerdd:l Ambo

Estimativa de N° de iméveis objeto da 3 Estimativa total da area objeto da

desapropriacao: desapropriacdo (m2):

Municipio(s):

Trata-se de pedido de DUP . o Em caso afirmativo, citar nimerg
complementar? L |sim L |nao do processo:

Trata-se de pedido de retificagéo de . Em caso afirmativo, citar nimerg
DUP 2 O [sim [ |Nao do processo:

Trata-se de pedido de renovagéo de . o Em caso afirmativo, citar nimerg
bUP? [ [sim | |N&o do processo:

Documento de ndo objecdo ao projeto Data do documem

Informagdes sobre eventuais restricGes ou impactesn areas especificas

1. BExiste(m) Unidade(s) de conservacgéao? [ |sim [ |N&o
Se sim, identificar tipo de UC: [ |sim [ |Nao
2. Existe(m) area(s) indigenas? [ [sim [ |N&o
3. BExiste(m) comunidade(s) quilombola(s)? [ |sim [ |N&o
4. Existe(m) area(s) destinadas a reforma agraria? ] im $|N&o
5. Existe(m) area(s) de patrimdnio histérico, éidése cultural? ] sim | [ |N&o

Descricao Genérica das areas atingidas:

Descrever de forma macro as tipologias das propdies abrangidas pela poligonal, por exempld:
rural (chacaras, fazendas, tipo predominante dlerexgdio, etc.), urbana (residencial, industrial,
comercial, padrées das ocupacgdes, etc.), expanbanaj etc.

Local e Data

Local: | Data: |

Responsavel da Concessionaria
Cargo/Funcgédo

Figura 8 - Modelo de Formulario de Solicitacdo de DUP
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TIMBRE DA PROJETISTA / APOIADORA TIMBRE DA CONCESSIONARIA

QUADRO DE COORDENADAS (MEMORIAL DESCRITIVO)

TITULO DA OBRA:
RESPONSAVEL TECNICOxxx
FORMACAO TECNICA|xxx SISTEMA GEODESICO DE REFERENCIfSIRGAS 200
CREA]XXX FUSO
A.R.TJXXX SISTEMA DE COORDENADAY: UTM
PERIMETRO 01
VERTICES DISTANCIA | AREA DA POLIGONAL DE
PONTOS COORDENADAS AZIMUTE ) DUP (m?)
N E
P_00
P 01 XXXX, XX
P_00
PERIMETRO 02
P_00
P 01
_ XXXX, XX
P_00
PERIMETRO XX
P_00
P 01
_ XXXX, XX
P 00
AREA TOTAL DECLARADA (m?) YYYYY,YY
Local e Data
Local Data

Responsavel Técnico

Figura 9 - Quadro de Coordenadas
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DELIBERACAO N° XXXX, DE XXX DE XXXXXXXX DE 2019

A Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de Tramsgs Terrestres ANTT, no uso de su
atribuicdes regimentais, sobretudo no que lhe cerdenciso XIX do art. 24 da Lei 10.233
5 de junho de 2001; tendo em vista o disposto n@ae art. 5° alineas “h” e “i” do Decretei
n° 3.365, de 21 de junho de 1941; art. 29, incbke IX, e art. 31,inciso VI, da L
n° 8.987 de 13 de fevereiro de 1995, fundamentadéto XXX - XX, de de de
2019, e no que consta do Processo n° XXXXX. XXXXXXKX-XX, delibera:

Art. 1° Declarar de utilidade publica, para efeiéodesapropriacao e afetacéo a fins rodovi
em favor da Unido, o(s) bem(ns) imovel(is) alcawmgadpelas coordenadas plg
disponibilizadas no sitio eletrénico da ANTT, httpww.antt.gov.by as quais definem @
poligonal(is) de utilidade publica necessaria(HEBS dEXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX (descri¢a
obra), conforme constam no PER — Programa de Explordgd&odovia, item XXX.

Art. 2° Fica a (NOME DA CONCESSIONARIAjutorizada a promover as desaproprid
necessarias para a implantacdo da obra referenciadart.1°, na forma da legislaca
regulamentos vigentes.

Paragrafo tnico. A (NOME DA CONCESSIONARIAra autorizada a invocar o carate
urgéncia no processle desapropriacdo de que trata o caput, parddin®issao na posse,
termos do art. 15 do Decreto-Lei n° 3.365, de 2jlidieo de 1941.

Art. 3° A declaracdo de utilidade publica ndo eximeconcessiondria da obtencéo
licenciamentos e do cumprento das obrigacdes junto as entidades ambientimais 0rga
da administracdo publica, necessarios a efetivdgdmbras.

Art. 4° Esta Deliberacaentra em vigor na data de sua publicacéo e naefieéria sobre be
de propriedade de Estados @mtipios que eventualmente estejam localizadogobgonai
indicadas no anexo desta deliberacéao.

XXXXXXXXX XX XXX XXX
Diretor-Geral
ANEXO
PERIMETRO 01
VERTICES R AREA DA
oNTOS| COORDENADAS | AZIMUTE D'ST@]';'C'A POLIGONAL DE
N E DUP (m?)
P_00
P 01
= XXX, XX
P_00

(continua na préxima pagina)
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PERIMETRO 02

XXX, XX

PERIMETRO

XX

P_00

XXX, XX

AREA TOTAL DECLARADA DE UTILIDADE PUBLICA

YYYYY,YY

O total das areas objeto desta declaracdo deaatdigublica € de XX.XXX,XXm2,

Figura 10 - Modelo de Minuta da Deliberacédo de DUP
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13. ORCAMENTOS PARA OS PROJETOS DE RODOVIAS

Este topico abordard a sistematica para a apresentacdo e analise dos or¢camentos dos
projetos executivos de obras rodoviarias e em decorréncia disto ficam revogados todos os

atos da SUINF que versavam sobre a matéria, até a publicacdo destas diretrizes.

O orcamento a ser apresentado a ANTT devera objetivar a obtencdo do preco de referéncia
da obra, e, portanto, utilizar as bases de custos oficiais validas. Uma vez aceito o preco de
referéncia da obra definira, juntamente com o plano de contas, o valor maximo da obra que

a SUINF podera considerar nos calculos de reequilibrios econémico-financeiros.

lgualmente, o projeto de engenharia devera ser elaborado de tal sorte a favorecer a
obtencao do preco de referéncia da obra, o orcamento devera contemplar todos 0s servigcos
necessarios a plena consecucdo da obra. Assim, suas pecas, tais como memoérias de
dimensionamentos, quadros, dispositivos, especificagcbes dos servicos, sempre que
possivel, deverdo buscar ao maximo a correspondéncia com as CPUs das bases de custos

oficiais validas, sobremaneira as do SICRO.

Neste sentido, ndo raro pode ocorrer que 0 projetista especifique determinado servico sem
priorizar solucdes ja presentes nas composi¢cdes de precos unitarios consagradas e das
bases de custos oficiais, que poderiam ser empregadas sem prejuizo a boa prética e ao
pretendido no projeto. Deve-se assim, sempre que possivel, evitar tal pratica, buscando
coadunar as especificacdes de projeto com a gama de servi¢os disponiveis nos sistemas de

custos dos diversos 6rgaos oficiais validos.

O processo de orcamentacdo devera respeitar a seguinte ordem de preferéncia no
estabelecimento das composi¢cdes de precos unitarios que irdo resultar no preco de

referéncia:

i. O Sistema de Custos Rodoviario do DNIT — SICRO, sob gestdo do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT;

ii. Composi¢des de Custos Unitarios do SICRO similares, por exemplo, com a mesma
funcdo e descrigdo, variando apenas as dimensfes, desde que, na auséncia de
exata correspondéncia com o SICRO, o servi¢co pretendido se situe entre duas CPUs
similares. Neste caso, para fins de comparacdo, os valores praticados, ainda que
obtidos por cotagdo ou por composicdo nova (prépria do orgamentista), ndo poderao
ser superiores ao custo unitario decorrente da média entre a CCUs do SICRO cuja
especificacdo é imediatamente inferior e superior ao estabelecido no projeto. Desta

forma, deve-se ainda manter a descricdo e especificacao original do servicgo;
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iii. O Sistema Nacional de Pesquisa de custos e indices da Construgdo Civil (SINAPI),
caso demonstrado o ndo enquadramento aos itens anteriores, sobremaneira se o
servigo orgado se refere a obras de construgdo civil ou edificagdes;

iv. Outras referéncias de custos federais, estaduais ou municipais validas, a que resultar
no menor custo unitario do servico em questdo, e desde que pertencentes a mesma
Unidade da Federagédo do empreendimento;

V. Outras referéncias de custos federais, estaduais ou municipais validas, localizadas
em Unidades Federativas diferentes do empreendimento, desde que adaptados os
precos dos insumos aos do SICRO referente & UF do empreendimento, onde
possivel;

vi. Na impossibilidade da utilizacdo das referéncias de custos dos itens anteriores,
deverdo ser apresentadas no minimo 03 (trés) cotacbes de mercado para cada

servigo enquadrado nesta situagao.

As estruturas das CPUs utilizadas como referéncia ndo poderédo ser modificadas, cabendo
buscar aquela que melhor se enquadre ao especificado em projeto, ou vice-versa, caso

possivel e como ja mencionado.

Eventuais alteracdes no sistema de custos do DNIT, sobremaneira as que impliguem
modificacBes, para maior ou menor, de precos unitdrios de composicdes, deverdo ser
avaliadas a fim de, caracterizando-se como fato superveniente, resultar ou ndo em
reequilibrio econdmico-financeiro decorrente de orcamentos ja analisados de deferidos pela
ANTT.

13.1. VOLUME DE ORCAMENTO DO PROJETO EXECUTIVO

O orcamento sera apresentado em volume exclusivo, nas duas formas: onerada e
desonerada da mao de obra, enquanto perdurar essa opc¢éo, sendo adotado o que resultar
no menor preco de venda. Compreendera ainda os formatos sintético e analitico, bem como

seus complementos, conforme o disposto a seguir:

i.  Orgcamento Sintético:

a. Apresentar cada subdivisdo (etapa, trecho, parcela, etc.) do empreendimento, de
forma a facilitar ao maximo a execuc¢éo e o controle por parte da fiscalizagao;

b. O valor do BDI (uniforme ou diferenciado) para cada servico;
O custo unitério de cada servico;

d. Os valores dos subtotais para cada grupo de servicos, subdivididos conforme o

disposto no paragrafo anterior;

139



‘ m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTESTERRESTRES

e. A descricdo da obra respectiva no cabecalho;

f. A data-base do orcamento no cabecalho;

g. Numero da revisdo do orgamento no cabecalho;

h. Nome, habilitacdo, numero de registro no O6rgdo competente e assinatura do
responséavel técnico que elaborou o orgamento;

i. Coluna de item ou subitem;

Coluna com a identificagcéo do sistema de referéncia de precos utilizado no servico;

—

k. Coluna com o codigo da CPU utilizada;

[.  Coluna com a descri¢do do servico;

m. Coluna com a unidade de medida;

n. Coluna com a quantidade do servico;

0. Coluna com preco unitario de cada servico;
p

Coluna com preco total de cada servico.

ii.  Orcamento Analitico:

a. Todas as composicBes de custos unitarios indicadas no orcamento sintético,
contendo, em cada uma, o cédigo, a regido, a data-base, a descricdo do servico, a
producdo da equipe e o detalhamento dos insumos (seus consumos, coeficientes,
guantidades, unidades, precos unitarios, cédigo do insumo, etc.);

b. Composicdes detalhadas de todos os BDIs praticados;

c. Planilha de céalculo dos encargos sociais.
Deveréo figurar ainda no volume de orgamento os seguintes complementos:

a. Memdria de céalculo dos quantitativos, ou a memoéria descritiva/justificativa com a
indicagdo das péaginas, capitulos e volumes de projeto onde se encontram tais
calculos;

b. Memoria de célculo das distancias meédias de transporte — DMTS;

c. Quadro Resumo de DMTs, contendo, por servico, ou grupos de servicos de mesma
afinidade, as DMTs para trecho pavimentado, revestimento primario e leito natural.
Além disso, deverdo figurar todas as origens e destinos para cada material
transportado;

d. Linear de Ocorréncia de Materiais, para todos os insumos a serem transportados,
contendo a identificacdo das rodovias federais ou estaduais respectivas aos trajetos,
o tipo da rodovia (pavimentada, em revestimento primario ou em leito natural), os
marcos quilométricos e a devida legenda identificando a ocorréncia, as origens e

destinos correlatos;
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Quadro Resumo do Orgcamento, contendo o total do plano de contas e os subitens
que foram hierarquizados na planilha orgcamentaria com seus subtotais, abrangendo
conforme o caso: plano de contas, servicos preliminares, terraplenagem, drenagem,
obras de arte correntes — OACs, obras de arte especiais — OAEs, pavimentacao,
sinalizagdo, mobilizacdo/desmobilizacdo, canteiro de obras, administracdo local,
desvios provisérios de trafego, sinalizagdo da fase de obras, tlneis, contengdes,
remocao de interferéncias, iluminacao;

Classificacdo ABC de servicos, contendo gréfico da curva ABC,;

Classificacdo ABC de insumos, contendo grafico da curva ABC;

Plano de Execucdo da Obra com planejamento detalhado e memdéria de

dimensionamento de equipes, inclusive histogramas caso se aplique;

i. Anexos.

13.2. TRANSPORTE DE MATERIAIS

No que se refere ao transporte de material, deve-se observar as seguintes diretrizes:

Preferencialmente, cada custo unitario de transporte material devera constar como
subitem e obedecer a estrutura de cada composicdo de custo unitério
correspondente;

Cada custo unitario de transporte presente na CCU sera obtido por intermédio
momento de transporte correspondente;

Para cada custo unitério de transporte, cabera indicacdo, na propria estrutura da
CCU, do codigo do material transportado, além do cAdigo e descrigdo da composi¢ao
de operacgdo de transporte do SICRO utilizada, o custo unitario correspondente, as
DMTs consideradas e o custo total do item;

Os custos de transportes de materiais asfélticos, bem como os de aquisi¢do, seréo
tratados, excepcionalmente ao disposto nos itens anteriores, de forma distinta dos
demais, como itens de servico da planilha orcamentaria, com metodologia prépria,
conforme estabelecido na Portaria DNIT n° 1.078/2015 ou documento

correspondente daquele 6rgédo que se fizer mais atual.

13.3. COTACOES

O volume de orcamento possuirdA um anexo com todas as cotacdes de servigcos

eventualmente utilizadas. Cada cotacdo devera possuir, no minimo, as seguintes

informacoes:
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i. Descricdo da empresa, endereco (administrativo e da localizagdo da ocorréncia do
material), telefones, e-mails de contato;

ii. Data da proposta e assinatura com identificagdo do responsavel pela cotagdo, cargo
e funcéo;

iii. Descricdo detalhada dos servicos a serem prestados contendo: quantidades, obra a
ser atendida, prazos, responsabilidades do contratante e do contratado,
reajustamento, condi¢cdes de faturamento, de pagamento, transporte, impostos
inclusos e exclusos;

iv.  Data de validade da proposta;

v. Preferencialmente, a cotacdo devera possuir a mesma data-base do orcamento. Na
impossibilidade, admitir-se-a a utilizacdo dos indices setoriais indicados pelo DNIT

para ajuste dos valores a data-base do orcamento.

As cotacdes apresentadas para um mesmo servico (minimo de 03), com a finalidade de
pesquisa de mercado, deverdo possuir exatamente o mesmo padrdo no que se refere aos
itens (i) a (v) anteriores, especialmente quanto ao item (iii). Assim, s6 serdo admitidas
cotagBes com descricdo exatamente igual dos itens integrantes em relacdo as de mesmo
servigo. Para tanto, recomenda-se instar previamente os fornecedores mediante modelo
prévio, contendo os itens desejados detalhadamente, para que estes contribuam apenas

com o preenchimento dos dados, evitando variaces ou distor¢des de servicos.

No que concerne ao preco praticado no SICRO para materiais pétreos (brita, rachao, etc.) e
areia cabera pesquisa de mercado local de forma que, havendo divergéncia, prevalecera o
menor custo unitario (com frete incluso) da pesquisa. Nestes casos, ndo serdo aceitas

pedreiras ou areais com materiais fora dos padrdes estabelecidos nas normas do DNIT.

Para os insumos presentes na faixa A da classificagdo ABC respectiva, a concessionaria
podera optar por aqueles que julgar necesséria a realizacao e apresentacdo de pesquisa de
mercado, sendo 0 menor custo unitario da pesquisa preponderante sobre o apontado no

SICRO, caso ocorra divergéncia de valores.

As pesquisas de mercado supracitadas deverdo procurar esgotar todas as possibilidades de

oferta do insumo da microrregido estudada, de forma a embasar o0 custo unitério obtido.
13.4. BENEFICIOS E DESPESAS INDIRETAS — BDI

A seguir serdo apresentadas as diretrizes para aplicagéo de BDI:
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Os BDI's de referéncia seguirdo os itens e valores estabelecidos pelo SICRO na
data-base do orcamento.

Os valores para as despesas referentes ao Imposto Sobre Servigos de Qualquer
Natureza — ISSQN deverdo obedecer aos critérios legais de cada municipio onde se
situar a obra, devendo constar no volume de orcamento o devido documento de
comprovacao.

Ressalta-se que o ISSQN é um imposto sobre servicos, ou seja, incidente em
principio somente sobre equipamentos e mao de obra, sendo os materiais tratados
de forma particular conforme a doutrina e jurisprudéncia que rege a matéria. Desta
forma, cabera observancia da base de calculo de cada Lei Municipal respectiva a fim
de que se proceda ao correto desconto em virtude da ocorréncia dos materiais nas
CPUs (que, em principio, ndo deveriam ser taxados), enquanto nado houver
entendimento decorrente de decisdo do Supremo Tribunal Federal- STF acerca da
questao.

Para os casos excepcionais, das obras cuja extensao rodoviaria ndo € determinante
na formacéo da parcela do preco de venda de cada municipio, serdo tomadas como
referéncia para os pesos, na estimativa do ISSQN citada no paragrafo anterior, os
percentuais obtidos da seguinte maneira: verifica-se o percentual que cada municipio
possui em relacdo aos servicos de maior participagdo na respectiva classificacdo
ABC, ou seja, aqueles ocupantes da faixa A.

Para o calculo do percentual relativo ao ISSQN que ira figurar no BDI, cabera
considerar a incidéncia do mesmo apenas sobre 0s servi¢cos da obra, ou seja, ndo
sendo considerada a incidéncia sobre os materiais presentes nas CPU’s.

Os itens de fornecimento de materiais e equipamentos de natureza especifica que
possam ser fornecidos por empresas com especialidades préprias e diversas devem
apresentar incidéncia de taxa de BDI reduzida em relacdo a taxa aplicavel aos
demais itens.

Para servigos cujos precos unitéarios foram definidos por intermédio de pesquisa de
mercado (cotacles), cujas propostas comercias foram elaboradas de forma a
permitir a execucao total do servi¢o, adotar-se-a a taxa de BDI reduzida em relacéo a
taxa aplicavel aos demais itens.

Os servigcos de aquisicdo e transporte de materiais asfalticos possuirdo o BDI
reduzido em relacdo ao aplicado aos demais itens.

Deve-se aplicar BDI reduzido aos custos de mobilizacdo e desmobilizacdo quando
representarem parcela consideravel do valor final estimado da obra.

No que se refere a taxa de risco presente na composicdo do BDI, serd adotado

ordinariamente o valor correspondente ao BDI referencial do SICRO.
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xi.  Para adocdo de taxa de risco adversa ao referencial citado no paragrafo anterior,
com vistas a uma reserva de contingéncia, cabera autorizacdo prévia da SUINF com
apresentacao de metodologia baseada em uma matriz de riscos, conforme normativo
préprio da ANTT. Nestes casos, o valor contingenciado sera incorporado ao plano de
contas de forma que a taxa de risco ndo deverda figurar no BDI. Nestas situacoes, a
taxa referente a seguros e garantias do BDI devera também constar zerada.

xii.  As Concessionarias participantes do Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura- REIDI deverdo apresentar os itens do BDI
referentes a PIS e COFINS zerados.

xiii.  As disposicdes dos itens xi, X e xi ndo se aplicam aos casos previstos nos iv, v, vi e

vii, onde o BDI j& restara reduzido.

Nos casos de utilizacdo de outras referéncias, diferentes do SICRO, o BDI praticado pela

base de referéncia de custos adotada sera substituido pelo BDI do DNIT.

No que concerne a classificacdo da obra quanto ao porte para aplicacdo no BDI, conforme o
critério presente no manual do DNIT relativo ao SICRO, valido a partir de janeiro de 2017,
no caso de uma obra com varias tipologias, tais como OAE’s, duplicacGes, vias marginais,
contencdes, iluminacdo viaria, etc. considerar-se-a, para todas essas acles, 0 objeto
principal do projeto, avaliando-se custo, natureza e cronograma, salvo quando houver

previsao especifica no manual supracitado, como € o caso de passarelas.
13.5. ENCARGOS SOCIAIS E COMPLEMENTARES

Os encargos sociais serdo os adotados pelo DNIT na data-base do orcamento. Os ajustes
diversos, decorrentes por exemplo de encargos complementares, também serdo os
permitidos pelo DNIT na data-base do orcamento. Para as excepcionalidades previstas,
relativas a outras fontes de custos, serdo mantidos 0s encargos sociais ja incorporados as

bases de custos adotadas.

As obras que possuirem necessidade de execucdo no periodo noturno em vista de
obrigacbes contratuais de fluidez e seguranca deverdo contar com detalhada e
documentada justificativa a ser avaliada pela ANTT. Quando houver restricdes devidas a
policia rodoviaria, devera constar documento onde figure explicita a solicitacdo de execucdo

noturna por parte daquele 6rgao.

Nestes casos, cabe a Unidade Regional da ANTT verificar se as condi¢cdes atestadas em

projeto de fato se refletiram na execucéo fisica noturna da obra.
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N&o serédo admitidas incorporacdes de adicional noturno para fins de mero cumprimento de
prazo de execucgdo fisica, exceto quando a ANTT der causa a alteragdo do prazo
originalmente planejado. Para tanto, cabera detalhamento e elaboracdo de dossié, conforme

tratado adiante, no item denominado Outras Consideracoes.

Os adicionais de insalubridade e periculosidade que porventura ndo constem no SICRO
deverdo ter seus calculos e necessidade devidamente demonstrada com base na legislacao

pertinente a matéria.

Por ultimo, havendo divergéncia de valores de méo de obra, ou encargos, com os acordos e
convencgdes regionais, cabera a devida comprovacdo para avaliagdo técnica, ressaltando-

se, todavia, a prerrogativa das leis federais que regem a matéria.
13.6. ADMINISTRACAO LOCAL E CANTEIRO DE OBRAS

Em decorréncia da implanta¢éo do novo sistema de custos (Sistema de Custos Referenciais
de Obras — SICRO) do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, os
itens atinentes a administracéo local e canteiro de obras passaram a ser disciplinados com
base em metodologia especifica e analitica, a fim de figurarem como composi¢bes de
precos unitarios integrantes do custo do empreendimento, em detrimento da classificagéo
como despesa (no BDI), conforme anteriormente se determinara, sobremaneira no que

condiz a administracéo local.

Todavia, a aplicacdo da referida metodologia as atividades da ANTT, conforme se constata
ja na etapa de transi¢éo para 0 novo sistema de custos, implicou distorcbes de valores nas
obras presentes nos projetos executivos. O caso ocorreu, em grande parte, porque para
formular os calculos previstos para os dois quesitos do orcamento em evidéncia, o SICRO
prevé, de forma geral, situagdes amplas, ou seja, de execucdo de trechos rodoviarios ou de
Obras de Arte Especiais — OAES.

Em decorréncia, obras restritas, porém muito praticadas nos trechos concedidos, tais como
pequenos dispositivos pontuais (em nivel e em desnivel), adequacbes de dispositivos ou
melhorias, implantacdo de barreiras rigidas, contencbes, areas de escape, passagens de
fauna, de infraestrutura de tecnologia da informacdo, dentre outros, ndo possuem
engquadramento perfeito na formulacdo do SICRO. A maioria destes empreendimentos nao

demandaria uma estrutura tdo arrojada para os itens em evidéncia.
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Em vista dos fatos, e a fim de procurar estabelecer pardmetros que promovam eficiéncia aos
procedimentos de andlise sem aviltar os aspectos de necessidade de adequada
remuneracdo, conforme a realidade local de cada obra, a ANTT iniciou estudos visando
formular metodologia para remuneragdo das despesas com administragdo de obras e
canteiro de obras decorrentes da incorporacdo de novos investimentos no ambito das
rodovias federais concedidas. O procedimento visa a estabelecer valores paramétricos
adequados de forma ampla, embora motivado pelas excepcionalidades expostas, sem fugir,
contudo, dos principios do novo sistema de custos do DNIT. Pretende-se assim uma

adequacao a realidade das rodovias federais concedidas.
Desta forma, até a concluséo dos trabalhos, a SUINF adotara o seguinte critério:

I.  Instalac&do do Canteiro de Obras — 2,8% do preco de venda;
ii. Administracdo Local (j& inclusa a manutencdo do canteiro e acampamentos,
conforme o SICRO) — 6,99% do custo direto da obra.

Sendo assim, para 0s casos usuais previstos no SICRO (obras de construcdo e restauracao
de rodovia, ou de construcdo, recuperacao, reforco e alargamento de OAE), que nao se
enquadrem nas obras descritas no item 3, permanece a metodologia do DNIT. Para os

demais casos, 0s percentuais supracitados.

N&o serdo remuneradas as despesas que excederem as referéncias ora expostas. Ressalta-
se ainda, que as demais disposi¢des presentes no SICRO deveréo ser cumpridas quando

da elaborag&o do orcamento dos projetos executivos a serem submetidos a ANTT.
13.7. SUPERVISAO DE OBRAS

A ANTT prevé nos Projetos Executivos de obras ndo constantes dos Contratos de
Concessao a contratacdo de empresa supervisora das obras que tem como atribuicdo
prever o controle externo da obra em apoio a fiscalizacéo, verificar a qualidade, monitorar 0s
processos de execucgdo, acompanhar a evolugcdo do cronograma e a compatibilidade com o
projeto executivo, acompanhar o controle tecnoldgico, realizar ensaios de contraprova e

elaborar relatérios de superviséo para apoiar a fiscalizacéo.

O DNIT, em sua Instrucdo de Servico/DG n° 05, de 29 de maio de 2017, que estabeleceu o
Manual de Diretrizes para Gestdo, Acompanhamento e Fiscalizagdo de Contratos
Administrativos, prevendo as atribuicbes para as supervisoras, definindo-as como sendo a

empresa contratada pela area técnica, para supervisionar a execucdo de cada etapa do
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contrato e assistir e/ou subsidiar o Gestor e o Fiscal no acompanhamento e fiscalizagédo do

objeto.

A propria Lei de LicitagBes, Lei n°® 8.666/93, em seu artigo 67 prevé a contratacdo de
terceiros para assistir e subsidiar a Administracao de informacdes pertinentes a fiscalizacao.
A contratacdo de empresa para auxiliar a fiscalizacdo € procedimento recomendado pelo

TCU, principalmente para objetos complexos ou de valor elevado.

Desta forma, percebe-se que a ANTT vai ao encontro das boas técnicas, buscando a
qualidade de seus empreendimentos, quando prevé a figura da supervisdo em suas obras.
Entretanto, o tema ainda carece de regulamentagéo, de forma a formalizar e disciplinar a

previsdo deste importante instrumento de gestao.

O tema tem sido objeto de estudos e apontamentos dos 6rgaos de controle, desta forma, a
ANTT iniciou estudos visando a edicdo de um instrumento para regulamentar o tema no
ambito dos projetos das rodovias federais concedidas, uma vez que sera necessario realizar
consideravel pesquisa sobre o tema, bem como aprofundar as analises para que se consiga
estabelecer um regulamento eficiente, justo e totalmente embasado na técnica e em
métodos.

Entretanto, até que os estudos se finalizem e visando a manutencao desta boa préatica nos
projetos de engenharia, a SUINF adotard os seguintes critérios para consideracdo da verba

referente a supervisao:

i. Conforme infere-se do entendimento do TCU e das definicdes de “supervisora”, sua
previsdo devera estar atrelada & complexidade e/ou vulto da obra;

ii. Se estabeleca um percentual fixo de 4% (quatro por cento) do preco de venda da
obra, em atencéo ao Custo Médio Gerencial (CMG) do DNIT;

iii. Haja declaragdo explicita da Concessionaria de que se contratard o servico de
terceiros para a supervisdo (pessoa juridica iddnea, imparcial e que possua
experiéncia comprovada na area);

iv.  Haja a comprovacéo durante a obra de que a contratagdo tem realmente se efetivado
e que os trabalhos previstos estdo sendo executados;

v.  Verificacdo pela Fiscalizacdo da ANTT da presenca da supervisora na obra;

vi.  Todos os relatdrios técnicos produzidos pela supervisora deverdo ser enviados para

conhecimento e acompanhamento da ANTT.
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Cabe assim evidenciar que, nos casos enquadrados no paragrafo anterior, partir-se-4 do
pressuposto de que havera de fato a necessidade de contratagdo de uma empresa
especializada isenta e independente para supervisionar as atividades de execugdo dos
servicos, dotada de estrutura necessaria e suficiente a garantir atividades tais como
monitoramento de frentes de trabalho e demais trabalhos de acompanhamento,
contraprovas laboratoriais dos ensaios de controle tecnoldgico da construtora, observagao

do cronograma de execuc¢ao, supervisao da elaboracéo do projeto “As Built”, etc..

Em decorréncia, caso a concessionaria avalie como desnecessaria tal despesa em algum
caso especifico, devera fazer constar tal informacdo na memdéria descritiva do volume de
orcamento do projeto executivo encaminhado, de tal sorte a retirar o item do plano de

contas.
13.8. MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO

Os or¢camentos que possuirem data-base janeiro de 2017, ou posterior, terdo os custos de
mobilizacdo e desmobilizacédo estabelecidos conforme o Manual de Custos de Infraestrutura

de Transportes do DNIT- Volume 09 e demais disposi¢es vigentes do SICRO.

Os custos relativos a mobilizagdo e desmobilizacdo deverdo figurar intempestivamente no
plano de contas caso o0 orcamento possua data-base novembro de 2016 ou anterior, no

valor de 0,5% do custo direto da obra.
13.9. FATOR DE INFLUENCIA DE CHUVAS - FIC

A obtencdo do FIC devera observar a metodologia do SICRO para a data-base do
orcamento. Pode-se admitir estudo especifico para a regido pretendida, devendo o mesmo
observar todas as disposi¢cdes necesséarias e estabelecidas na metodologia do SICRO.
Ressalta-se, neste sentido, que o estudo hidroldgico vinculado devera observar a todas as

disposi¢cdes do Manual de Estudos Hidrol6gicos do DNIT.
13.10. FATOR DE INTEFERENCIA DO TRAFEGO - FIT

Conforme manuais do DNIT, durante a execucdo de obras em rodovias j4 existentes, o
volume de trafego € um fator reconhecido de reducdo de producdo dos servicos. As
restricbes ao trafego se acentuam e se mostram particularmente relevantes quando se trata

de obras mais préximas aos perimetros urbanos.
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Em funcdo dessa interferéncia, o SICRO 2 adotava uma reducgédo de 11,0% no fator de
eficiéncia dos servigos de construgcdo em relacdo ao fator aplicado para os servicos de
restauracdo. Entretanto, nem sempre a interferéncia do trafego ocorria de forma a justificar a

magnitude do referido fator de eficiéncia.

Objetivando qualificar a utilizacdo dos fatores de eficiéncia, o SICRO propde a utilizacdo de
um Fator de Interferéncia de Trafego - FIT a ser aplicado diretamente no orcamento da obra

para adequacdo dos precos a essa situacao.

Somente durante a elaboragéo do projeto seré possivel identificar o volume médio diario de
veiculos, a presenca de centros urbanos que caracterizem a interferéncia do trafego local e

0s servicos sujeitos efetivamente a esta interferéncia.

Nesse momento, torna-se possivel a aplicacdo do FIT apenas sobre o custo unitario de
execucdo de alguns servicos (mao de obra e equipamentos), mantendo-se, entretanto,

inalterados os custos dos materiais.

Em situagBes excepcionais, onde forem observados volumes médios diarios de veiculos e a
presenca de centros urbanos que apontem para a insuficiéncia do valor maximo do FIT
modelado pelo SICRO para cobrir os custos devido as interferéncias de trafego, torna-se
necessaria a realizacdo de estudos e aferi¢cdes locais para a comprovacao das reais perdas
de producdo dos servigos. Nestes casos, deverd ser levado em conta, além do VMD, o

estudo do nivel de servigco do trecho estudado.

Finalmente, deve-se salientar que as alteracbes de VMD ao longo dos segmentos
homogéneos do trecho pretendido ndo sdo abordadas no SICRO. Assim, para determinacéo
do valor de FIT, considerar-se-4, nestes casos, a média ponderada dos valores atinentes a
cada segmento homogéneo. Nao serdo computados nessa média 0s segmentos
homogéneos ndo impactados pelo FIT, ainda que de expressivo valor de VMD. Ademais,
segmentos cujas obras sdo pouco impactadas pelo FIT deverdo possuir peso menor e

proporcional no célculo da referida média.
13.11. INDENIZACAO DE JAZIDAS, ROYALTIES E AFINS

Para as remuneracdes relativas a indenizacdo pelo uso de jazidas exploradas, se utilizara
metodologia a ser desenvolvida pelo DNIT. Até 14, ndo poderd ser utilizado o custo por
metro cubico de material, considerando-se inclusive que se caracterizaria utilizacdo de valor
baseado no uso do subsolo, de propriedade da Unido. E, a ANTT considerara, para fins de

indenizacdo de jazidas exploradas, os custos origindrios de eventuais benfeitorias atingidas
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na superficie do terreno e o custo de oportunidade decorrente da auséncia de exploragéo da

superficie por outra atividade, desde que devidamente analisado.

Para os casos onde comprovadamente ndo houver qualquer possibilidade de exploracao de
jazidas ou caixas de empréstimo lateral, demonstrada inclusive a inviabilidade de
desapropriacdo de areas ou incorporacao a faixa de dominio da rodovia, cabera a realizacao
de pesquisa de mercado completa para a regido do projeto a fim de validar o preco
comercial do material respectivo, valendo assim, para tal consideracdo, o menor valor
oriundo do binémio preco unitdrio — DMT. Para tanto, s6 poderdo ser admitidas areas

comerciais devidamente licenciadas.

As disposicbes anteriores se aplicam também a &reas de bota-fora, comerciais ou nao,

conforme o enquadramento adequado.

Sempre que possivel os materiais que se destinarem a bota-fora, sejam oriundos de
escavacoes, fresagens, remocfes, demoli¢cdes, etc., deverdo ser reaproveitados na obra,

cabendo justificativa para a ndo utilizacéo.

A auséncia de areas exploraveis deve ser verificada pela Unidade Regional da ANTT e o

expediente correlato devera figurar no volume de orcamento do projeto executivo respectivo.
13.12. PLANO DE CONTAS

Além dos casos indicados nos itens anteriores, compéem o0 plano de contas os seguintes

elementos:

i. Contratacdo de consultoria especializada para supervisdo das obras;

i. Elaboracdo do projeto executivo;

iii. Compensacdo ambiental (conforme Decreto Presidencial n° 6.848/2009 e
atualizagdes);

iv.  Gastos decorrentes do processo de licenciamento, tais como: estudos, medidas
mitigadoras e compensatoérias, implantacdo de planos ambientais, de programas

sociais, etc..

Os itens anteriormente enumerados sO poderdo permanecer no plano de contas de

determinado projeto se devidamente comprovada sua necessidade.

Devera também constar quadro adicional a planilha orcamentéria, relativo ao plano de

contas do empreendimento.
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N&o cabe incidéncia de BDI aos itens do plano de contas tendo em vista que ja consideram

incorporado em seus valores o BDI.

O referido plano de contas nao integra o preco de venda da obra, podendo sua andlise

abranger mais de uma unidade gestora da SUINF/ANTT.

A remuneracdo de cada elemento do plano de contas obedecera aos normativos especificos
da SUINF sobre cada item. Caso o item do plano de contas ndo possua normativo
especifico implementado, a previséo inicial se dara baseada no Custo Médio Gerencial do
DNIT (CMG) e caberd a posterior comprovacdo da efetividade do emprego de tal verba.
Copia de todos os relatérios técnicos e materiais produzidos no decurso das atividades

deverdo ser enviados para ANTT para conhecimento e acompanhamento.
13.13. PLANEJAMENTO DA OBRA

A fim de atender unicamente ao SICRO, no que concerne ao dimensionamento de equipes,
seré elaborado um planejamento preliminar, baseado nas diretrizes do novo SICRO, e a ser

apresentado no volume de orcamento em item especifico.
Esse planejamento preliminar ser& composto no minimo da seguinte estrutura:

i.  Estrutura Analitica do Projeto- EAP;

ii. Esquema Operacional;
iii.  Calculo do prazo e dimensionamento das equipes;
iv. Quantidade de frentes de servico;

V. Critérios de dimensionamento;

vi.  Improdutividade com base no FIC, FIT ou restricdes na execu¢cédo comprovadas;
Vil. Cronograma fisico-financeiro;
viii.  Curva S do planejado, contendo o avanco fisico planejado (acumulado) no tempo.

Poderdo ser ainda consideradas as alternativas ao planejamento desde que observados os

critérios respectivos do manual do SICRO.

O planejamento preliminar restringe-se a obra e sua execucao fisico-financeira; logo, ndo
considera os prazos para elaboracdo de projetos, para andlises da ANTT, ou para emissao
de documentos, licencas e afins, cabendo, nestes casos, caso se aplique, a avaliacdo de
planejamento total por parte do setor competente da SUINF, em etapa subsequente a

apreciacdo do projeto executivo. Tal procedimento ndo pertence a analise do projeto e

orcamento.
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13.14. OUTRAS CONSIDERA(;GES

Com referéncia as CPU’s, ndo serdo admitidos nos orcamentos: adaptacoes, alteracdes nas
composicdes de precos unitarios das bases utilizadas como referéncia; CPU’s proprias da
concessionaria ou da empresa projetista; e, CPU’s novas, elaboradas por ocasido de uma

determinada especificidade do projeto.

Nas obras cujo pregco de venda seja inferior a R$ 10 milhGes de reais, e que se destinem
exclusivamente ao reequilibrio por intermédio de ajuste de tarifa de pedagio, a unidade
gestora da SUINF podera valer-se para andlise das CPU’s somente dos servicos que
correspondam a 80% do preco de venda da obra, ou seja, aqueles referentes a faixa A da

classificacdo ABC.

A sinalizacdo da fase de obras deverd considerar projeto especifico, nos termos do
normativos vigentes do DNIT, de forma que seus custos sejam baseados preferencialmente
nos elementos disponiveis no SICRO. E, os itens deste grupo deverdo constar na planilha
orcamentaria e na memdéria de calculo, contendo os gastos com mao de obra, materiais e
equipamentos nos moldes do SICRO. Casos omissos ou complementares, se podera

recorrer a outros manuais.

Os custos relativos a sinalizagéo da fase obras deveréo figurar intempestivamente no plano
de contas caso o orgcamento possua data-base novembro de 2016 ou anterior, no valor de
0,5% do custo direto da obra. Destaca-se que itens de seguranga, implementados durante a

execucédo da obra, poderao figurar em separado no orgcamento.

Os custos com o item desvio de trafego, caso ocorram, deverdo ser apresentados de forma
analitica e de acordo com projeto especifico, dissociado do item referente a sinalizacao de
obras. O projeto especifico sera incluido nos volumes do Projeto Executivo com seu

respectivo esquema construtivo.

Caso os servicos de desvio de trafego ndo sejam comprovados nos termos dos paragrafos
anteriores, 0s custos decorrentes desses servicos ndo poderdo ser considerados no

orcamento.

Para fins de dimensionamento de equipes e equipamentos, caberd observancia a

metodologia indicada nos manuais relativos ao SICRO.

Os eventuais custos adicionais decorrentes da necessidade de ajustes nos prazos totais de

consecucao das obras poderéo ser eventualmente considerados caso a ANTT tenha dado
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causa aos mesmos mediante apresentacdo de memoéria descritiva/justificativa
pormenorizada, indicando inclusive os itens do orcamento alterados, com o0s devidos
calculos e vinculagbes com os manuais do novo SICRO. Os ajustes de encargos, equipes e
turnos de trabalho decorrentes da necessidade de cumprimento de novo prazo para a
execugdo da obra deverdo constar discriminados e devidamente demonstrados. A
concessionaria devera anexar copia da devida documentacdo da ANTT que valida o ajuste

de prazo.

Alguns valores constantes do orcamento e/ou plano de contas, quando da andlise do projeto
serdo destacados e somente serdo analisados e considerados na geréncia responsavel pela
gestdo do contrato, cita-se como exemplo, custos ambientais, desapropriacao,

gerenciamento de riscos, custos administrativos, etc.

Os orcamentos submetidos & apreciacdo da ANTT dever&o conter a respectiva Anotagéo de
Responsabilidade Técnica- ART, apontando assim o engenheiro de custos responséavel

técnico pelo orgamento.

A data-base do orcamento ndo poderd estar defasada em mais de 06 (seis) meses,
entretanto, casos excepcionais poderdo ser avaliados pela geréncia de projetos, que
mediante justificativa, recomendard ou ndo a aceitacdo da excecdo para a SUINF que

concluira sobre a situacgao.

Os ditames legais a serem considerados na andlise ou elaboragdo do orgamento sdo 0s
vigentes no mesmo periodo da data-base estabelecida, desde que a mesma seja definida

conforme os critérios deste documento.

N&do se enquadram nas disposicdes do paragrafo anterior os casos de revisbes de
orcamentos ja aprovados que ja contam com autorizagdo de inicio das obras emitida pela
SUINF. Nestes casos, a data-base a se considerar é a referente ao més da autorizacdo de

inicio de obras, ou ao imediatamente anterior disponivel no SICRO.

As disposicdes deste item de diretrizes para elaboracdo do orcamento se aplicam aos
projetos executivos submetidos a apreciacdo da Agéncia. N&o abarcam assim,
necessariamente, etapas anteriores do planejamento tais como estudos preliminares, ou
estudos de novas concessdes rodoviarias, ou estudos de viabilidade socioecondmica e
ambiental- EVTEA. Para tais casos, recomenda-se adotar sistemética especifica, baseada
em metodologias de estimativa de custos, conforme diretrizes especificas as serem

desenvolvidas no ambito na ANTT com base na boa pratica atinente ao assunto.
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14. REMUNERACAO DOS EVTEA's E PROJETOS EXECUTIVOS

Visando a reunir os regulamentos de EVTEA e projetos em um Unico instrumento sera

abordada a seguir a metodologia de remuneracao por suas elaboracoées.

14.1. REMUNERACAO DOS EVTEAS

Compete a Superintendéncia de Exploracdo de Infraestrutura Rodoviaria - SUINF,
diretamente ou por intermédio de delegacdo de competéncia, autorizar as Concessionarias
de rodovias federais a elaborar o EVTEA, de obras rodoviarias nao previstas
contratualmente. A SUINF podera se utilizar de EVTEA sempre que julgar necessario avaliar

incluséo, retirada ou até mesmo a troca de empreendimentos nos Contratos de Concessao.

ApoOs solicitagdo do EVTEA, a Concessiondria devera submeter para analise o Termo de
Referéncia para sua contratacdo. A apresentacdo de Termo de Referéncia para contratacédo
de EVTEA, sem a devida autorizacdo, sera desconsiderada sem a necessidade de andlise

prévia.

A Concessionéria deverd protocolar o Termo de Referéncia para contratacdo do respectivo

EVTEA em até 30 (trinta) dias contados a partir da data de recebimento da solicitag&o.

O Termo de Referéncia deverd conter no minimo 03 (trés) cotacdes de precos para
realizacdo destes servigos e ter validade por até 90 (noventa) dias contados a partir do
recebimento pela SUINF, devendo ser atualizadas quando ultrapassado este prazo, que

podera ser prorrogado, desde que devidamente justificado.

As cotacles de precos deverdo conter os servicos a serem executados, a localizacdo da
obra, a data e validade da proposta, a assinatura do proponente, o timbre da empresa
executora e o descritivo detalhado das despesas, e devem se basear nas informacfes do

Termo de Referéncia elaborado, sobremaneira ao quadro de quantidades estimadas.

A ndo apresentacdo do Termo de Referéncia nas condi¢des e prazos estabelecidos tornara

sem efeito a autorizacao.

O Termo de Referéncia devera ser norteado pelos normativos do Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes — DNIT, contendo, no minimo:

i Objeto;
il Localizac&o;

iii.  DefinicGes pertinentes;
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Justificativa pormenorizada da proposicéo;

Caracterizacao e natureza dos servicos;

Estratégia adotada e descricdo detalhada das alternativas vidveis tecnicamente a
serem estudadas;

Estudos Ambientais;

Especificagbes dos servicos a serem desenvolvidos para o EVTEA contendo: a
abrangéncia, escopo e forma de apresentagdo, informacdes basicas para subsidiar
as intervencdes, modalidade das intervencgdes, critérios e parametros para a escolha
das intervencbBes, programacdo estratégica para as andlises comparativas,
especificacdo dos estudos, diagnosticos e relatorios que serdo produzidos (fase, tipo,
guantidade, formato, titulo, quantidade de vias impressas, prazos), formas de
apresentacao e resumo gerencial de apresentacao final do EVTEA,

Quadro com as quantidades estimadas, balizadoras das cotacBes realizadas,
podendo compreender, conforme o caso:

a. Mobilizacdo e desmobilizacdo de pessoal;

b. Mé&o de Obra (superior, técnico, administrativo);

c. Elementos operacionais e administrativos locais: veiculos de apoio,
equipamentos, gastos com agua, energia, telefonia, internet, materiais e
equipamentos de laboratdrio, custos com impressdo e servigos graficos,
equipamentos de informética, material de expediente, material de limpeza,
anotacdes de responsabilidade técnica, passagens e hospedagens, etc.;

d. Prazo de execucdao.

A SUINF poderd, a seu critério, solicitar informacdes adicionais ou alterar a abrangéncia do

escopo do Termo de Referéncia e o EVTEA deverd seguir as disposicdes contidas nestas

diretrizes. A SUINF podera também, a seu critério, mediante justificativa, solicitar

complementacfes aos estudos.

Sera considerado para a elaboracdo do EVTEA a proposta com a menor cotacao de precos

apresentada, limitado ainda:

Nos casos de obras ou servicos com extensdo superior ou igual a 100 (cem)
quildbmetros, ao valor, em reais, calculado com base na média por quildbmetro
(R$/km) tomando como referéncia os valores presentes da tabela de Custo Médio

Gerencial do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT,;
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i.  Nos demais casos, ao valor fixo, em reais, de 100 vezes o custo médio gerencial do
DNIT, caso a extensdo seja inferior a 100 km. Nesta situacdo, pode-se ainda

acrescentar, se cabivel, o fator de ajuste “a” conforme o disposto a seguir.

O valor de “a” sera calculado em funcdo da variavel “N” serd estipulado para condicbes
consideradas acima do normal, sendo prerrogativa da unidade organizacional, cabendo a

ela estabelecer o critério adequado a sua determinagéo, conforme valores descritos abaixo:

N
Fator de Ajuste « = 3 A
ator de Ajuste « 700

Onde “N” é a nota atribuida conforme o fator que aumenta a complexidade do EVTEA,

partindo do minimo igual a 100 até o maximo respectivo:

Valor de N Valor de N
Fator :ﬁaorrr:'?a::;ad(e) (condicao acima
do normal)
EVTEA)

1-Responsabilidade assumida 100 180
2-Esforgo analitico e pesquisas iniciais 100 140
3-Agentes intervenientes (quantidade) 100 130
4-Grau de indagacao tecnolégica 100 160
5-Gama multidisciplinar 100 140
6-Condicées Naturais 100 120
7-Localizagao do empreendimento 100 120
TOTAIS 700 990

Figura 11- Quadro do Valor "N" para célculo do Fator de Ajuste

Desta forma o valor final do EVTEA, ou seja, o Valor Ajustado (VA) ser& o valor original (V)

multiplicado por “a”.

VA=VXa
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Ao preco total para elaboracdo do EVTEA, indicado no caput deste artigo, ndo caberd a
incidéncia de custos adicionais, diretos ou indiretos, tais como Beneficios e Despesas
Indiretas — BDI, ou outros encargos de qualquer natureza, excetuando-se 0Ss casos previstos

em normativos da ANTT.

O Termo de Referéncia elaborado pela Concessionaria e o preco total para a elabora¢éo do

EVTEA deverdo ser aprovados pela SUINF, previamente a efetiva contratacdo do servigo.

Ap0s a aprovacdo do Termo de Referéncia e do preco total para a elaboragdo do EVTEA, a
Concessionaria serd notificada a apresentar o estudo em até 04 (quatro) meses apos o
recebimento da comunicacdo da SUINF, podendo esse prazo ser prorrogado, desde que

devidamente justificado, a critério da unidade organizacional.

Caso nao aprovado o Termo de Referéncia ou o preco total para a elaboracdo do EVTEA, a
Concessionaria devera proceder as adequacdes necessarias, inclusive apresentando novas

cotacdes quando oportuno, em até 30 (trinta) dias.

Em casos de EVTEAS cujas propostas para elaboragéo dos estudos estejam acima do prego
limitado, a Concessionaria devera se manifestar que reconhece e aceita, para fins de

remuneracao, o valor limite estabelecido no regramento da Agéncia.

A remuneracdo pela elaboracdo do EVTEA ocorrerd no procedimento de reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato de Concessdo nha ocasido da Revisdo Ordinaria

subsequente a sua autorizacdo de elaboragéo.

14.2. REMUNERACAO DOS PROJETOS EXECUTIVOS

Compete a Superintendéncia de Exploracdo da Infraestrutura Rodoviaria - SUINF,
diretamente ou por intermédio de delegacdo de competéncia a suas unidades
organizacionais, autorizar as outorgadas a elaborar os projetos executivos das obras

rodoviarias ndo previstas contratualmente.

Quando a obra requerer EVTEA, somente serdo avaliados os pleitos para elaboracdo dos
projetos executivos de obras quando estes estiverem devidamente aprovados pela SUINF,

diretamente ou por intermédio de suas unidades organizacionais, por delegacao.

N&o serdo avaliados os pleitos para elaboracdo dos projetos executivos de obras ndo
previstas contratualmente cujo respectivo EVTEA tenha apontado inviabilidade sob a o6tica

técnica, econdmica ou ambiental.
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O Projeto Executivo, ap0s autorizacdo, deverd ser elaborado em total obediéncia as
diretrizes e regulamentos da ANTT, bem como as normas técnicas e critérios ambientais

vigentes, inclusive o respectivo orgcamento.

O prazo para elaboracdo e apresentacdo do Projeto Executivo é de até 06 (seis) meses
contados a partir da data de recebimento do comunicado de autorizagdo, podendo ser
prorrogado, em casos devidamente justificados, considerando a complexidade do projeto,

conforme avaliacdo da unidade organizacional.

A remuneragdo maxima relativa a elaboragdo do Projeto Executivo basear-se-a nos indices
referenciais, incidentes sobre o preco de venda do empreendimento e variaveis conforme o

valor total da obra, consoante os parametros estabelecidos abaixo:

indices Aplicados sobre
Faixa | Valor Total da Obra (R$) o Preco de Venda
(valores maximos)

a Até 10 milhdes 6,7% do PV

b Entre 10 rn|I~hoes e 100 5.5% do PV
milhdes

c Maiores que 100 milhdes 3,5% do PV

Figura 12- Faixas de Valores de Obras para Fins de Remuneracao do Projeto Executivo

Os valores atinentes a remuneracao de elaboracdo do Projeto Executivo ja consideram:
todos os estudos preliminares; ensaios comuns; ensaios especiais; levantamentos de
campo; servicos de cadastro (fisico e documental) e avaliagdo para fins de desapropriacao;
levantamentos especiais ou quaisquer especificidades necessérias ao desenvolvimento do
respectivo projeto. Inclui também os custos decorrentes de suas andlises, ndo cabendo a
aplicacao de custos adicionais decorrentes de fatores especificos da obra em questdo ou

quaisquer outros.

O Projeto Executivo deve contemplar todas as disciplinas e volumes de projetos previstos
nas diretrizes e regulamentos da ANTT, inclusive o volume completo do Projeto de

Desapropriacdo, conforme descrito no capitulo sobre Projetos Executivos.
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A remuneragdo pela elaboragdo do Projeto Executivo ocorrera no procedimento de
reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concessdo na ocasido da Revisdo

Ordinaria subsequente a sua aceitacao.

Os Projetos Executivos de obras poderéo ter 50% da remuneracéo antecipada, na ocasido
da Revisdo Ordindria subsequente a autorizacdo de elaboracdo do Projeto Executivo.
Nestes casos, adotar-se-a como referéncia o valor da obra previsto no EVTEA aprovado, ou

entdo, o valor previsto no protocolo inicial do Projeto Executivo.

O valor total e conclusivo atinente a remuneracéo pela elaboragéo do Projeto Executivo sera
apurado somente ap0s o desenvolvimento e aceitagdo do mesmo e, tanto o montante
restante quanto eventuais divergéncias com a antecipacgao realizada, serdo objeto de ajuste

ou correcdes na revisdo ordinaria subsequente a aprovacao do projeto executivo.

As taxas administrativas praticadas no ambito da ANTT n&o deverdo incidir sobre esta

remuneracéo pela elaboragéo do Projeto Executivo.

O atraso injustificado na apresentacdo do projeto executivo resultara no cancelamento do
adiantamento, logo na revisdo ordinaria ou extraordinaria imediatamente posterior a

constatacdo do descumprimento do prazo preestabelecido.

Os Projetos Executivos concluidos, aprovados e remunerados compordo o acervo técnico

da ANTT e poderéo ser utilizados pela Administragdo conforme a mesma julgar pertinente.

Caso o Projeto Executivo ndo conte com a devida aprovagdo técnica, apos garantidos os
direitos de ampla defesa e contraditorio respectivos, sera instaurado processo para
apuracdo e aplicagdo na Concessionaria das medidas administrativas cabiveis, dentre as

quais, devolucao corrigida da remuneracao recebida.
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15. SISTEMA DE GESTAO DAS ANALISES DE PROJETOS - SI GEPRO

A tramitacdo de documentos técnicos, relacionados aos EVTEASs e projetos, sera realizada
de forma eletrdnica por meio do Sistema de Gestdo de Analises de Projetos — SIGEPRO. A
partir do cadastramento do projeto no SIGEPRO, a troca de correspondéncias entre a
Concessionaria e a GEENG se dard, estritamente, via sistema, sem a necessidade de envio
de documentos fisicos, com vistas a agilizar as andlises, além de evitar a duplicidade de
protocolos, uma vez que todos os documentos inseridos ou emitidos pelo SIGEPRO

recebem um namero de protocolo

O sistema centraliza todo o armazenamento dos estudos e projetos de rodovia,
reproduzindo o fluxo das analises e permitindo a criagdo de documentos na prépria
aplicacdo em integracdo com o Docflow, ou seja, permite a emissdo de protocolos para

todos os documentos tramitados.

O SIGEPRO proporciona maior agilidade no processo de andlise, na troca de informacdes
com as Concessionarias, no armazenamento com versionamento dos projetos alterados, na
organizacao das informacdes, na gestdo dos documentos de analises, bem como relatorios
estatisticos sobre os indicadores da Geréncia responsavel pelas andalises dos estudos e

projetos.
O sistema permite realizar upload e download dos projetos e dos documentos anexados.

O SIGEPRO est4 disponivel na internet, fornecendo a versdo completa, e também verséo
como aplicativo para dispositivos portateis (celulares e tablets) para a realizagdo de

consultas, tanto para sistemas operacionais Android e 10S.

Além das Concessionarias, o sistema deverd ser utilizado inclusive nos fluxos de Projetos
de Interesse de Terceiros — PIT, permitindo o acompanhamento dos tramites do projeto

durante sua fase de analise.

O sistema fornecera poderoso banco de dados com informacgfes e estatisticas das analises
dos projetos, 0 que serd de grande importancia gerencial para as tomadas de decisdes
relacionadas a regulamentacéo e gestdo dos estudos e projetos de rodovias no ambito da
ANTT.

Maiores informagdes sobre o SIGEPRO poderéao ser obtidas no site da ANTT por meio do

Guia ao Usuario e davidas poderao ser enviadas por meio do e-mail sigepro@antt.qov.br.
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16. CONSIDERACOES FINAIS

As presentes diretrizes estabelecem um marco na regulamentacdo dos estudos e projetos
de infraestrutura da ANTT, apresentando ritos e procedimentos que norteardo todas as

tratativas dos estudos e projetos de rodovias.

Sua publicacdo substituird todos documentos relacionados ao tema até a data de sua
publicacdo, com destaque para os oficios, memorandos e portarias. Entretanto, ndo existe a
expectativa que este documento esgote os temas abordados, casos omissos ou conflituosos
deverdo ser levados para avaliacdo da Geréncia de Engenharia e Meio Ambiente de

Rodovias.

Estas diretrizes deverdo ser revisadas assim que surgir necessidade de complementacdes,
corre¢cBes ou entdo para acompanhar a evolugdo das técnicas de engenharia ou novas
tecnologias. Pode-se também, com o tempo, alterar preceitos e conceitos, motivo pelo qual
as matérias abordadas nas diretrizes deverdo ser atualizadas sempre que necessario,

culminando em versdes mais recentes.

N&o é recomendavel que eventuais complementos ou corre¢cdes se limitem a documentos
administrativos que ndo possuam a eficiéncia e a publicidade que se espera de um
regulamento. Assim, qualquer alteracdo, supressao ou inclusdo de temas devera ocorrer por

meio de nova versao deste documento, que substituira a anterior.

Para alguns temas, somente foram abordados os procedimentos, uma vez que estdo sendo
tratados em agenda regulatéria prépria que aprofundard o tema. Cita-se como exemplo,
Faixa de Dominio e Projetos de Interesse de Terceiros — PIT, sendo recomendado que os

resultados de tais estudos sejam inseridos nestas diretrizes, por meio de revisdes.

Sugestdes e criticas deverdo ser encaminhadas para a Geréncia de Engenharia e Meio

Ambiente de Rodovias objetivando aprimorar a qualidade deste tdo importante instrumento.
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