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PROJETO EXECUTIVO TREVO EM DESNIVEL PI NO km 305+000 DA RODOVIA
REGIS BITTENCOURT - BR116 / SP, NO MUNICIPIO DE SAO LOURENCO DA
SERRA/SP.

MEMORIAL DESCRITIVO

1. INTRODUGAO

O presente Memorial Descritivo refere-se ao projeto de Implantagdo do Trevo em Desnivel,
no km 305+000 da Rodovia Régis Bittencourt, que opera em conjunto com o Dispositivo de

acesso ao Municipio de Sao Lourencgo da Serra/SP no km 308.

2. INTERVENGOES PREVISTAS

O projeto de implantagdo do dispositivo abrange uma intervengcdo de aproximadamente
400m de extensdo nas pistas Norte e Sul existentes para a implantacido das faixas de
aceleracao e desaceleracdo dos ramos de acesso, numa area de aproximadamente
34.000,00 m?, com a implantacdo de ramos de acesso, via de retorno e adequagao com as
estradas municipais existentes nos dois lados da rodovia, ressaltando que estas ndo sio

pavimentadas.

A transposicao para fins de retorno se deu através da implantacdo de um viaduto sob as

pistas existentes e via de acesso com mé&o dupla, dotada de passeio para.

Esta previsto no projeto, intervengdes nos dispositivos de drenagem superficial existente,
verificacdo da capacidade, implantagcdo de novos dispositivos de drenagem, e melhoria na

captacao e condugao das aguas junto ao dispositivo proposto.
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3. SOLUGCOES ADOTADAS

Como solugao geométrica foi adotada as seguintes dimensdes para as vias projetadas:

e Faixa de rolamento adicional (aceleragédo e desaceleragéo):

©)

©)

o

O

3,60m de largura pavimentada;

acostamento de 0,60m pavimentada;

arredondamento para aterro ou valeta para corte de 1,50m; e

taludes de corte com inclinagdo H=1:V=1 e aterro com inclinagdo H=1,5:V=1,

ambos com altura maxima de 8m.

e Ramos unidirecionais de entrada e saida:

6,00m de largura pavimentada;

sarjeta de 0,45 m de largura com declividade maxima de 10% para a borda
externa;

arredondamento para aterro ou valeta para corte de 1,50m; ou sarjeta de
0,45m e passeio de 2m para a borda interna; e

taludes de corte com inclinagdo H=1:V=1 e aterro com inclinagdo H=1,5:V=1,
ambos com altura maxima de 8m, e banqueta de 3m com 10% de

declividade.

bidirecional para retorno:

Minimo de 7,00m de largura pavimentada;

arredondamento para aterro ou valeta para corte de 1,50m em uma borda;
sarjeta de 0,45m e passeio de 2m para a outra borda; e

taludes de corte com inclinagdo H=1:V=1 e aterro com inclinagdo H=1,5:V=1,
ambos com altura maxima de 8m, e banqueta de 3m com 10% de

declividade.

e Conexao a estrada municipal existente:

O

©)

6,00m de largura com 10 cm de revestimento primario;

arredondamento para aterro ou valeta para corte de 0,60m; e
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o taludes de corte com inclinacdo H=1:V=1 e aterro com inclinagcdo H=1,5:V=1,
ambos com altura maxima de 8m, e banqueta de 3m com 10% de

declividade.

Quanto ao sistema de drenagem superficial foram projetados dispositivos de drenagem para
captacdo, condugdo e langamento das aguas pluviais interceptadas. Estes dispositivos

foram dimensionados conforme preconizados nas normas do DNIT.

Quanto ao pavimento, o projeto previu implantagdo de drenos longitudinais, nos
alargamentos das pistas e nas vias projetadas. Especificamente para o alargamento das
pistas foram executados pogos de investigagdo para caracterizagdo da estrutura do
pavimento existente e desta forma dar continuidade na camada drenante do pavimento

existente.

Também foram realizados sondagens e coletas de amostras para ensaios laboratoriais de

solo, visando subsidiar o dimensionamento do pavimento.
O viaduto projetado tem as seguintes dimensdes:

e 2vaos de 12,16m sendo que cada vao € composta por 2 vigas pré-moldadas;

e Fundacao com tubulao; e

e Tabuleiro com 10,20m de largura, composto da seguinte forma:
o barreira rigida numa borda com 0,40m de largura;
o faixa de rolamento com 7,0m de largura e refugio de 0,45m para cada lado;
o barreira rigida separando a pista do passeio com 0,38m de largura; e

o passeio mais gradil na outra borda com 1,52m de largura total.

4. METODOLOGIA

Os estudos de tragado e geometria foram desenvolvidos em ambiente computacional,
conforme preconizado no Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais — 1999, e

complementadas com as normas e especificagcbes da AASHTO — American Association of
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State Highway and Transportation Offcials, tendo como base as plantas resultantes do

levantamento topografico planialtimétrico e cadastral.

O dimensionamento da estrutura de pavimento asfaltico foi efetuado através da metodologia
preconizada pelo DNIT, através das instrugbes contidas no manual de Pavimentacdo do
DNIT de 2006. Este método tem por base o trabalho “Design of Flexible Pavements
Considering Mixed Loads and Traffic Volume” de autoria de Turnbull, Foster e Ahlvin, do
USACE, em conclusdes obtidas na pista experimental da AASHTO, sendo que o principal
objetivo da estrutura dimensionada €& a prote¢do contra a ruptura por tensbes de

cisalhamento da camada do subleito.

Segundo tal procedimento, determina-se a espessura total necessaria para o pavimento,
dada em termos de material granular, em fungdo dos dados geotécnicos e das
caracteristicas de trafego solicitante. Este ultimo parametro também é utilizado para a

determinagao da espessura minima do revestimento asfaltico.

Por se tratar de dispositivo de acesso e retorno novo, para a avaliagdo do volume do trafego
solicitante, foram utilizados os dados de levantamento do pedagio de S&o Lourenco,
localizado no km 298+800, referentes ao ano de 2010, classificados por tipo de eixo. Foi

adotado 1% do volume de veiculos comerciais aferido no pedagio.

A partir dos volumes de trafego obtidos para o ano de 2010, projetou-se até o ano de
horizonte 2031, final da concessao, utilizando taxas de crescimento ao ano conforme a

tabela 1 apresentada a seguir:

Tabela 1 — Taxas de Crescimento da frota de Veiculos Comerciais

Taxa de Crescimento

Veiculos Comerciais Ano
4,6% 2008 - 2019
4.1% 2019 - 2028

3,5% 2028 - 2033
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Com base nos dados coletados foi determinada a frequéncia dos diferentes tipos de eixos e

a distribuicdo de carregamentos.

Foram considerados os seguintes tipos de eixo:
e Eixo simples de roda simples;
e Eixo simples de roda dupla;
e Eixo tandem duplo;

e Eixo tandem triplo.

A estrutura para o pavimento final & constituida de capa asfaltica com espessura de 11 cm,
base de brita graduada simples (BGS) com espessura igual 20 cm e refor¢go do subleito com
pedra rachdao com espessura de 30 cm, sobre subleito de CBR 4%, atendendo os critérios
de dimensionamento do método do DNIT.

Quanto ao estudo de drenagem, a metodologia de calculos hidrolégicos para a
determinacdo das vazdes de projeto, foram definidas em fungdo das areas das Bacias
Hidrograficas, conforme a seguir indicadas:

N \Y/ 1= (o Yo [o 1 2= Tox o] o = | areas < 50 ha;
- Método Racional Corrigido.......ccccceeeeeiiiieiieiiieeee e 50 ha < areas < 100 ha;
- Método do US Soil Conservation Service.........ccoooeueviiiiiiieiiiiieeieeene, areas > 100 ha.

O tempo de concentragdo minimo adotado foi de 5 minutos para a drenagem superficial.
O periodo de retorno adotado foi de 10 anos para a drenagem superficial.

Os critérios utilizados para o dimensionamento hidraulico dos dispositivos seguiram os

conceitos preconizados nos procedimentos adotados pelo DNIT.

O projeto de sinalizagao foi elaborado segundo as Normas e Recomendagdes previstas no

Manual de Sinalizagao Rodoviaria do DNIT e no Cédigo de Transito Brasileiro.
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5. PROJETOS DESENVOLVIDOS

¢ Projeto Geométrico
o DE-06-116/SP-305-0-F03/501 a 502;
o DE-06-116/SP-305-0-F05/501;
o DE-06-116/SP-305-0-F06/501;
o DE-06-116/SP-305-0-F07/501;
o DE-06-116/SP-305-0-F09/501 e
o MC-06-116/SP-305-0-F07/501.

e Projeto de Drenagem
o MC-06-116/SP-305-0-H04/501;
o DE-06-116/SP-305-0-H04/501;
o DE-06-116/SP-305-0-H06/501 a 502; e
o DE-06-116/SP-305-0-H07/501 a 527.

e Projeto de Pavimento
o NS-06-116/SP-305-0-P01/501;
o DE-06-116/SP-305-0-P05/501; e
o RT-06-116/SP-305-0-P09/501.

e (Cadastro de Interferéncias;
o DE-06-116/SP-305-0-101/501.

¢ Projeto de Sinalizagdo e Obras Complementares;
o DE-06-116/SP-305-0-L01/501;
o DE-06-116/SP-305-0-L02/501;
o DE-06-116/SP-305-0-L03/501 a 502 e
o DE-06-116/SP-305-0-L07/501.
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Projeto de lluminagéo;
o DE-06-116/SP-305-0-E01/501.

Geotecnia
o RT-06-116/SP-305-0-G02/501;
o RT-06-116/SP-305-0-G09/501;
o RT-06-116/SP-305-0-G18/501;
o DE-06-116/SP-305-0-G12/501.

Projeto de Terraplenagem

©)

©)

©)

o

o

DE-06-116/SP-305-0-Q02/501;

DE-06-116/SP-305-0-Q02/501 a 503

MC-06-116/SP-305-0-Q04/501;
MC-06-116/SP-305-0-Q05/501; e
DE-06-116/SP-305-0-Q07/501.

Planilha de Quantidades;
o PL-06-116/SP-305-0-A09/501.

Topografia executada pela HBO Engenharia e Consultoria.
o DE-06-116/SP-305-0-T01/501.

Projeto da Obra de Arte Especial elaborado pela PROCAP Engenharia S/S Ltda.

o DE-06-116/SP-305-0-C01/501 a 511.



