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1. INTRODUGAO

O presente relatério apresenta as atividades desenvolvidas no desenvolvimento
do Projeto Executivo de Geometria para implantagdo e ampliagdo das Ruas Laterais
das pistas Norte e Sul da Rodovia BR-116 na Cidade de Cajati, Estado de Sdo Paulo,
entre os quildmetros 488+000 e 490+200.

2. ESCOPO DO TRABALHO

O escopo dos servigos a ser seguido € atende aos critérios e normas do Manual
de Projeto Geométrico do DNIT.

Os trabalhos foram desenvolvidos com o objetivo de apresentar com clareza
quais as intengdes da Concessionaria Autopista Régis Bittencourt a respeito da
implantagdo e ampliagdo das Ruas Laterais de Cajati e do Dispositivo em Desnivel a
ser implantado no km 490.

A seqguir serao apresentados:

e Projeto Geométrico Horizontal das Ruas Laterais ;

e Projeto Geométrico Vertical das Ruas Laterais;

e Projeto Geométrico do Dispositivo em desnivel de Retorno;
e Projeto de Obras de Contencéo;

e Projeto de Terraplenagem.

Os precos de materiais e servigos dos orcamentos foram obtidos no Sistema de
Custos Referenciais de Obras — SICRO2 do Departamento Nacional de Infraestrutura -
DNIT, tendo por referéncia o més de novembro/2009.

Os custos da Obras de Arte Especial e do Dispositivo de Retorno, por ser
definido no PER no Item 5.1.20, estdo sendo apresentados em separado, para permitir
a validacao dos custos ofertados por ocasido da 22 Revisdo extraordinaria do PER,
considerando todo o transporte de materiais, mobilizagao e desmobilizacido do canteiro
de obras, a sinalizagdo temporaria da obra e o gerenciamento da obra.

Para os demais itens das Ruas Laterais estdo sendo apresentados apenas as
quantidades previstas para a implantacdo da obra.

E importante ressaltar que as quantidades apresentadas nesse relatério foram
levantadas dos respectivos projetos desenvolvidos pelo projetista.



~#%  Autopista
Cadigo: Revisao: Emiss&o: Folha: iz Régis Bittencourt
ANTT RT-06-116/SP-488-0-F02/501 00 17/01/2012 4/7 i OHL Brasil

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

3. PROJETO GEOMETRICO

3.1 — Ruas Laterais

O projeto geométrico foi desenvolvido tendo-se por objetivo adequar a geometria
dos segmentos de vias marginais existentes com as Ruas Laterais a serem
implantadas, com o objetivo de permitir os acessos ao lotes lindeiros assim como a
regularizacdo dos acessos existentes, mantendo os fluxos urbanos fora da Rodovia
BR-116, para melhorar a seguranca viaria.

As agulhas projetadas foram posicionadas de forma a garantir o acesso das
Pistas da Rodovia para as Ruas Laterais com seguranga e para permitir a totalidade
dos acessos ao interior do municipio.

Entre o km 488+390 e o km 488+800, foi implantada uma faixa de
entrelagamento que correspondem aos “teipers” de entrada e saida das ruas laterais
neste trecho, garantindo a fluidez e o nivel de servigo do segmento. Neste trecho a rua
lateral ndo ficou segregada porque os lotes ficariam muito acima da pista, néo
permitindo os acessos diretos, € para minimizar os conflitos com os moradores sera
implantada apenas a faixa adicional.

As intervengdes das Ruas Laterais pela Pista Norte, iniciam-se no km 488, no
atual dispositivo de interse¢do de acesso a cidade de Cajati, se desenvolvendo até o
km 489+030, junto ao viaduto e a Rua Claudino Novaes, denominada como Rua
Lateral 2, interligando ao sistema viario existente. Seu prolongamento se desenvolve
até o km 490+440, denominada como Rua Lateral 2, ligando com a Agulha e o acesso
3, que liga na Régis Bittencourt Pista Norte, totalizando 2.440m de extensao.

Pela Pista Sul As Intervencbes tem inicio no km 490+460 e se desenvolve
através do Acesso 1, Rua Lateral 1 e Acesso 1, até o km 489+820, sendo que a Rua
Lateral 1 conecta a Via Municipal denominada Rua Lateral 5, que totaliza 640m de
extensao.

O total de Ruas Laterais a serem implantadas em Caijati contempla 3080,00m de
extensao a serem contabilizados no PER.

Vale Ressalta que a Rua Lateral 5 por ser fora da faixa de dominio, devera ser
implantada pela Municipalidade de Cajati, porém existe a necessidade de acesso aos
lotes lindeiros e ainda pode ser necessaria a implantagcdao de um complemento de Rua
Lateral entre 0 km 489+250 até o km 490, com extensédo de 750m, que pode ser objeto
de revisao dos projetos.
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A geometria das Ruas Laterais a serem implantadas tem largura de 7,20m e
permite a circulagado de dois veiculos simultaneamente, sendo a largura de cada faixa
de trafego de 3,60m. O sentido de trafego sera unico em toda a extensao das Ruas
Laterais Norte e Sul, que vai operar em conjunto com os dois Dispositivos existentes e
o projetado no km 490, com sistema binario, permitindo pequenos deslocamentos nos
mesmos sentidos de fluxos da Rodovia e os retornos, sendo para isso necessaria a
alteracao do sistema de sinalizagao nesse local.

3.2 — Dispositivo de Retorno em Desnivel no km 490

O dispositivo de Retorno em Desnivel no km 490 foi concebido como diamante,
que devera operar como retorno em desnivel superior com mao inglesa, que devera ser
concluido, na concepgédo final, em outra etapa, quando o crescimento urbano se
consolidar mais adiante do municipio de Cajati.

A concepgao geométrica teve como objetivo interligar o dispositivo com as Ruas
Laterais projetadas, para garantir a operacédo dos movimentos binarios propostos para
o complexo das Ruas Laterais.

Os ramos de acesso foram incorporados na Rua Lateral 1 para garantir a sua
continuidade e melhor entendimento dos movimentos veiculares, assim como permitir o
giro dos veiculos na aproximagao com a Obra de Arte.

Para melhor entendimento, estd representado abaixo o gabarito de giro no
acesso com o viaduto, utilizando o veiculo tipo WB-67D.
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4, PROJETO EXECUTIVO DE OBRAS DE CONTENGAO

No trecho em questao de implantagcao das Ruas Laterais de Cajati, foi solicitado
pela Prefeitura a continuidade da Rua Lateral Existente com a Pista Norte, entre o km
488+800 e o km 489+040, para permitir a ligagdo dos baixos do viaduto com a Pista
Norte.

Esta ligagdo resultou em uma grande escavagdo e a necessidade de
implantacdo de uma contencdo do tipo pranchada atirantada, que garante a
estabilidade global da pista e do talude de corte.

No PER, as Ruas Laterais nado estdo contemplados obras de arte ou
contengodes, porém a unica forma de viabilizar a implantagado da Rua Lateral foi através
desta obra de conteng¢ao, que foi desenvolvida e esta apresentada em desenhos
especificos, juntamente com a sua respectiva memdéria de calculo e a planilha de
quantidades e precgos para avaliacido da ANTT.
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5. ESTUDO DE OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

O estudo de obras de arte especiais foi desenvolvido com a finalidade de
proporcionar um quantitativo preliminar e também uma base para o projeto executivo.

No km 490+320 devera ser implantado um retorno em desnivel para os usuarios
que trafegam no sentido sul poderem acessar a pista norte e as comunidades lindeiras
dessa pista.

A obra de arte especial indicada € um viaduto em arco que apresente duas
faixas de rolamento com largura de 3,60 m cada e apresentar gabarito vertical minimo
de 6,00 m em relagao a superficie do pavimento das pistas norte e sul da rodovia.

Também serdo implantadas duas passarelas sobre a rodovia para passagem de
pedestres. A localizagao das passarelas € no km 488+150 e km 490+000.

No Quadro 8.1 é apresentado o quantitativo dos materiais e servigos de obras de
arte especiais, juntamente com o orgamento.

6. PROJETO EXECUTIVO DE TERRAPLENAGEM

O Projeto de Terraplenagem foi desenvolvido com a finalidade de estudar a
melhor forma de movimentagdo dos volumes de corte e aterro, de forma a garantir a
trafegabilidade da rodovia ao mesmo tempo do decorrer das obras.

Também foram verificadas as caracteristicas fisicas dos materiais de aterro,
assim como a capacidade de suporte nos locais de aterros, para evitar recalques
diferenciais ao longo do tempo. Baseado nas sondagens realizadas foi detectado a
necessidade de remogao de solo mole. Os volumes de movimentagao de terra foram
obtidos apds a gabaritagem de sec¢des transversais no software Autodesk Civil 3D.

O estudo geotécnico concluiu que para os taludes de aterro podem ser adotado
a inclinacado de 1,5:1 e o talude de corte com inclinacdo de 1:1, isso para os casos de
cortes e aterros convencionais.



